esp@§enet document view 



Page 1 of 1 

BEST AVAILABLE COPY 



Seat-belt draw-in unit has base frame as mounting for belt-winder spool, 
shaft, motor, speed reducing mechanism, and power transmission elements 



Publication number: 
Publication date: 
Inventor: 

Applicant: 

Classification: 
- international: 

- european: 
Application number: 
Priority number(s): 



DE10001950 

2000-07-20 

GLAENZER MANFRED (DE); FEUCHT FRITZ (DE); 
FISCHBACH STEFAN (DE); TREBBE MICHAEL (DE) 

GEZE GMBH (DE) 

E05F3/10; E05F15/12; E05F3/22; E05F3/00; 
E05F15/12; (IPC1-7): E05F3/10 

E05F3/10; E05F3/10C; E05F15/12H 

DE20001 001 950 200001 1 8 

DE20001001950 20000118; DE19991001771 19990118; 
DE1 9991 009895 19990306 



Report a data error here 



Abstract of DE1 0001 950 

The seat-belt draw-in unit comprises a base 
frame (3) on which a spool (2) is rotationally 
mounted by means of a shaft (1 5). The spool 
is turned by a motor (5) via a speed-reducing 
mechanism for winding the belt (W) onto the 
spool's outer periphery. The speed reducing 
mechanism has two power transmission 
lengths and a switching mechanism. A 
resistance torque device is preset at an 
amount. One of the power transmission 
elements transfers the rotation of the motor to 
another power transmission element. 
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Antrieb 



Die Erfindung betrifft einen moglichst schmal ausgebii- 
deten Antrieb, insbesondere TurschlieBer (1) fur den ver- 
deckten Einbau in einTurblatt oder einen Tiirrahmen. Der 
erfindungsgemaRe TurschlieSer (1) weist eine Schliefcer- 
wetle (2) auf, auf der zwei Hubkurvenscheiben (22a, 22b) 
versetzt zueinander angeordnet sind. Jeweils zwei Feder- 
kolben (3a, 3b) mit Schliefterfeder (4a, 4b) sind auf gegen- 
uberiiegenden Seiten der Schlie&erwelie (2) ebenfalls hd- 
henversetzt zueinander angeordnet, wobei je ein Feder- 
kolben (3a, 3b) mit einer Kubkurvenschetbe (22, 22b) zu- 
sammenwirkt. Zwei Dampfungskolben (5a, 5b) geringe- 
ren Durchmessers sind jeweils den Federkolben (3a, 3b) 
gegenuberliegend angeordnet, wobei sie ebenfalls mit 
den Hubkurvenscheiben (22a, 22b) zusarhmenwirken. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft einen Antrieb. insbesondere Tiir- 
schlieBer, mil den Merkmalen des OberbegrifTs des An- 
spruchs 1. 

Die DE 195 26 061 A] beschreibt einen besonders 
schmal ausgebildeten TurschlieBer fur den verdeckten Ein- 
bau in ein Turblatl oder einen Turrahmen. Der TiirschlieBer 
weisi ein Kolbensysiem mit zwei gegenlaufig arbeitenden 
Kolben und zwei separaten SchlieBerfedern auf. Die beiden 
Kolben sind uber einen auf einer Exzenterscheibe angeord- 
neten Kurbeltrieb mi! der SchlieBerwelle gekoppelt. Gegen- 
uber herkomrnliehen TurschlieBern mit nur einem Kolben 
und einer SchlieBerfeder erlaubt das Kolbensysiem somit 
die Verwendung besonders schmaler Federn. Die Ausbil- 
dung des Kurbellriebes isi jedoch relativ aufwendig. In einer 
alternativen Ausfuhrung bei der die Koppelung der Kolben 
iibcr zwei Hubkurvcnschcibcn crfolgt ist hingegen cine sc- 
parat ausgebildete Dampfungsvorrichtung erforderlich, die 
wiederum erhohten Bauraum beansprucht. 

Die DE-PS 6 13 444 beschreibt einen TiirschlieBer mit 
zwei separaten SchlieBerfedern, welche uber einen Zahn- 
trieb gegenlaufig mit einem auf der SchlieBerwelle angeord- 
neten Ritzel zusammenwirken. Die beiden SchlieBerfedern 
sind in einer Ebene auf gegeniiberliegenden Seiten der 
SchlieBerwelle angeordnet. Unterhalb der SchlieBerfedern 
ist eine gemeinsame Dampfungseinrichtung in dem Tiir- 
schlieBergehause aufgenommen. welche mit der SchlieBer- 
welle zusarnmenwirkt. Das SchlieBergehause weist dadurch 
einer sehr groBe Bauhohe auf. 

In der US 2.460,369 sind zwei Kolbeneinrichtungen mit 
insgesamt zwei SchlieBerfedern im SchlieBergehause iiber- 
einanderliegend angeordnet. Ein durchgangig ausgebildetes 
Ritzel auf der SchlieBerwelle wirkt mit Zahntrieben zusarn- 
men, welche jeweils in einer Aussparung der Kolben ausge- 
bildet sind. Auch dieser TiirschlieBer weist durch die iiber- 
einanderliegenden SchlieBerfedern eine groBe Bauhohe auf. 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen besonders schmalen 
TurschlieBer mit Dampfungseinrichtung zu konstruieren, 
welcher zudem besonders kompakt aufgebaut isi. 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB gelost durch den Ge- 
genstand des Anspruchs 1 . 

Die mindestens zwei in dem TurschlieBergehause ausge- 
bildeten Federkolbenraume sind in Richtung der SchlieBer- 
achse und/oder in Richtung parallel zur Tiirebene parallel 
zueinander versetzt angeordnet. 

In besonders vorteilhaften Ausfuhrungen sind die minde- 
stens zwei Federkolbenraume auf gegeniiberliegenden Sei- 
ten der SchlieBerwelle angeordnet. 

AUgemein gilt: Bei der Verwendung mehrerer separater 
Federkolben mit separaten SchlieBerfedern reduzieren sich 
die Durchmesser der einzelnen SchlieBerfedern, wobei 
gleichzeitig jedoch eine hohe Schlie6kraft erzielt wird. 
Schon bei TurschlieBern mit zwei separaten SchlieBerfedern 
sind Einbautiefen des TiirschiieBers, d. h. Erstreckungen des 
TiirschlieBergehauses senkrecht zur Tiirebene. im Bereich 
von 30 mm bis 25 mm, insbesondere 28 mm, realisierbar. 

Bei Ausfuhrungen. bei denen die SchlieBerfedern mit Fe- 
derkolben in Richtung der SchlieBerachse zueinander ver- 
setzt angeordnet sincL konnen die SchlieBerfedern in einer 
parallel zur Tiirebene angeordneten Ebene - d. h. parallel zu 
der Ebene, in der das TiirschlieBergehause auf oder im Tiir- 
fliigel bzw. auf oder im Turrahmen montien ist - ubereinan- 
der angeordnet sein. 

Bei Ausfuhrungen, bei denen die SchlieBerfedern mit Fe- 
derkolben in einer Richtung parallel zur Tiirebene parallel 
zueinander versetzt angeordnet sind. liegen die SchlieBerfe- 
dern und Federkolben in zwei mit Abstand parallel zueinan- 



der angeordneten Ebenen, die parallel zur Tiirebene sind. 
Mit dieser Anordnung kann eine besonders niedrige Bau- 
weise des TiirschlieBergehauses erreicht werden, d. h. die 
Frstreckung des TurschlieBergehauses in Richtung der par- 
5 allel zur Tiirebene angeordneten SchlieBerachse wird redu- 
ziert. 

Bei Ausfuhrungen, bei denen die SchlieBerfedern mil Fe- 
derkolben auf gegeniiberliegenden Seiten der SchlieBer- 
welle angeordnet sind, konnen die SchlieBerfedern beide je- 

10 weils in einer Ebene parallel zur Tiirebene liegen. Durch die 
beidseiuge Anordnung konnen die SchlieBerfedern axial 
miteinander fluchtend oder mehr oder weniger versetzt zu- 
einander angeordnet sein. wodurch jeweils auch die Bau- 
hohe verringert werden kann. 

15 Wenn die Federkolbenraume auf gegeniiberliegenden 
Seiten der SchlieBerwelle angeordnet sind, kann eine beson- 
ders deutliche Reduzierung der Gesamtbauhohe erreicht 
werden; hicrzu wird der Vcrsatz zwischen den Mittclachscn 
der Kolbenraumen kl einer ausgefuhrt als deren Durchmes- 

20 ser. d. h. in Axialrichtung des Gehauses betrachtet iiber- 
schneiden sich die Querschnitte der Kolbenraume teilweise. 

Dadurch, dass die Federkolbenraume auf gegeniiberlie- 
genden Seiten der SchlieBerwelle und gleichzeitig in der 
Hohe versetzt angeordnet werden und die Dampfungskol- 

25 benraume einen kleineren Durchmesser aufweisen als die 
Federkolbenraume. konnen durch diese "Verschachtelung" 
der Kolbenraume gleichzeitig Einbauhohen, d. h. Erstrek- 
kungen des TiirschlieBergehauses in Richtung der Schlie- 
Berachse, im Bereich von 40 mm bis 50 mm erreicht wer- 

30 den, wodurch sich derartige TurschlieBer bevorzugt zum im 
Turfliige] bzw. im Turrahmen integrierten Einbau eignen. 
^ Die Baulangen betragen bei Anordnungen mit SchlieBer- 
federn auf einer Seite der SchlieBerwelle 250 ram bis 
350 mm und bei Anordnungen mit gegeniiber der SchlieBer- 

35 welle angeordneten SchlieBerfedern 350 mm bis 550 mm. 
In jedem Kolbenraum ist ein Federkolben abdichtend ge- 
fuhn, auf dem mindestens eine SchlieBerfeder abgestiitzt ist. 
Die beiden SchlieBerfedern konnen identisch ausgebildet 
sein oder auch unterschiedliche Lange, Durchmesser oder 

40 Federkonstante aufweisen. Mindestens eine der SchlieBerfe- 
dern wirkt mit einer Einrichtung zur Einsiellung der Feder- 
kraft zusammen, mit der die Vorspannung der SchlieBerfe- 
der variiert werden kann. 

Neben den beiden Kolbenraumen zur Aufnahme der Fe- 

45 derkolben konnen vorteilhafterweise zwei weitere Kolben- 
raume mit kleinerem Durchmesser zur Aufnahme von zwei 
Dampfungskolben in dem Gehause ausgebildet sein. Dabei 
liegen jeweils ein Kolben mit groBerem Querschnitt, d. h. 
ein sogenannter groBer Kolbenraum fur den Federkolben, 

50 und ein Kolbenraum mit kleinerem Querschnitt. d. h. ein so- 
genannter kleiner Kolbenraum fur den Dampfungskolben. 
auf gleicber Hohe auf gegeniiberliegenden Seiten der 
SchlieBerwelle. Die kleineren Kolbenraume sind zudem 
kiirzer ausgebildet als die groBen Kolbenraume, so dass im 

55 Anschluss an die kleinen Kolbenraume Freiraum im Ge- 
hause fur die Aufnahme weiterer Baugruppen entsteht. Sol- 
che Baugruppen konnen z. B. eine elektromagnetische Ven- 
lilbetatigung undVoder das Ventil selbst, eine Feststellein- 
richtung. ein Sensorelement, eine hydraulisch zuschaltbare 

60 Zusatzfeder oder dergleichen sein. 

Auf der SchlieBerwelle konnen zwei oder mehr Hubkur- 
venscheiben iibereinander angeordnet sein, wobei die Hub- 
kurvenscheiben spiegelsymmetrisch zu ihrer Langsachse 
ausgebildet sind. In besonders vorteilhaften Ausfuhrungs- 

65 forme n ist die Hubkurvcnschcibc hcrzformig ausgebildet. so 
dass sich die Ubersetzung zwischen Federkolben und 
SchlieBerwelle abhangig von der Winkelstellung der Schlie- 
Berwelle andert; es wird hiermit erreicht. dass das Moment 
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an der SchheBerwelle iroiz steigender Federkrafi bei zuneh- 
rnendem Offnungswinkel annahernd konstant bleibt oder 
geringfugig abfallt - es liegi also ein mil dem Offnungswin- 
kel abfallendes Ubersety.ungsverhaltnis vor — , so dass sich 
bei der Verwendung eines Gleiiarm-Gestanges ein beim 
Offnen der Tur zu groBeren Offnungswinkeln hin stark ab- 
fallendes Moment ergibi. 

Das Getriebe kann anstelle der Hubkurvenscheibe als 
Zahntrieb. z. B. mit schlieBerwellenseiugem Ritzel und kol- 
benseitiger Zahnstange. ausgebildet sein. Hierbei kann die 
Walzkurve des Ritzels so ausgebildet sein, dass der wirk- 
saine Hebelarm des RiLzels bei zunehmenden Offnungswin- 
kel kleiner wird: es liegi also auch hier ein mit dem Off- 
nuneswinkel abfaUendes Ubersetzunasverhaltnis vor. 

.le ein Federkolben und ein Darnpfungskolben wirken mit 
derselben Hubkurvenscheibe zusammen. Das Zusammen- 
wirken erfolgt vorzugsweise uber eine Kraftubertragungs- 
rollc bzw. DamprungsroUc, wclchc am Stirncndc des jewei- 
ligen Kolbens auf einem Achsbolzen gelagert sind. 

In altemauven Ausfuhrungen konnen auch Ritzel und 
Zahntriebe zur Koppelung zwischen Kolben und SchlieBer- 
welle vorgesehen sein. Weiierhin ist es moglich, zwischen 
Federkolben und Hubkurvenscheibe bzw. Zahntrieb oder 
zwischen Darnpfungskolben und Hubkurvenscheibe bzw. 
Zahntrieb ein vorzugsweise hydra ulisches Getriebe zwi- 
schenzuschalten. 

In einer weiteren Ausfuhrungsform kann die SchlieBer- 
welle innerhalb des Gehauses in zwei axial hintereinander- 
geschaltete Abschnitte zweigeteilt ausgebildet sein, wobei 
das Zusarnmenwirken der beiden SchheBerwellenabschnitte 
uber ein Getriebe erfolgt. Auf diese Weise lasst sich die 
Drehbewegung der SchheBerwelle untersetzen bzw. iiber- 
setzen, was den Einsatz unterschiedlich ausgebildeter 
SchlieBerfedem ermoglicht. 

In einer bevorzugien Ausfuhrung sind die druckseitigen 
Kolbenraume der beiden Darnpfungskolben uber einen oder 
mehrere Hydraulikkanale miteinander gekoppelt. Ebenso 
sind die dnicklosen Kolbenraume der beiden Darnpfungs- 
kolben uber den Aufnahmeraum der SchlieBerwelle hydrau- 
lisch miteinander verbunden. Dies erlaubt es, fur beide 
Darnpfungskolben insgesamt nur ein Ventil zur Einstellung 
der Dampfung und nur ein Ventil zur Einstellung des End- 
schlags vorzusehen. Die Ventile sind auf der Gehauseober- 
seite leicht zugangbch angeordnet. 

Als weiterer Vorteil der hydraulischen Koppelung zwi- 
schen den beiden Darnpfungskolben ist es moglich, in dem 
einen Darnpfungskolben ein Ruckschlagvenul auszubilden 
und in dem anderen Darnpfungskolben ein Uberdruckventil 
auszubilden. Es isi nicht erforderlich, diese Ventile in jedem 
Kolben vorzusehen. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform weist der Tiir- 
schlieBer eine Feststelleinrichtung in Offenstellung der Tiir 
auf. Hierzu sind die Darnpfungskolben in Offenstellung der 
Tiir hydraulisch feststeUbar, z. B. durch ein Elektromagnet- 
ventil betatigbar. 

Eine weiiere Variante sieht eine Freilauftunktion fur den 
TiirschlieBer vor. Diese Freilauffunktion wird erreicht, in- 
dem die SchlieBerfedem im gespannien Zustand festgestellt 
werden. Zusatzlich wird die Dampfung hydraulisch abge- 
schaltet. Die Federkolben konnen dann ohne Riickstellkrafte 
durch die SchbeBerfedern frei bewegt werden. 

Ausfuhrungen mil Freilauffunktion konnen eine Feststell- 
einrichtung der SchbeBerfeder, z. B. hydraubsches Ventil. 
und einen Freilauf im Bereich der SchheBerwelle oder eines 
daran angcschlosscncn kraftubcriragcndcn Gcstangcs auf- 
weisen. 

Neben dieser Grundausfuhrung mit zwei Federkolben 
und zwei Darnpfungskolben sind weiiere Varianien mog- 



lich. z. B. mit zwei Federkolben und einem Darnpfungskol- 
ben. mit drei Federkolben und einem oder mehreren Darnp- 
fungskolben. sowie mit mehr als drei Federkolben. Die An- 
ordnung der Federkolben erfolgt be vorzugt versetzt, um die 
5 Gesamtbauhohe zu reduzieren. In Anwendungen, in denen 
die Gesamtbauhohe nicht entscheidend ist, konnen jedoch 
auch samtliche Federkolben auf einer Seite der SchheBer- 
welle angeordnet sein und samtliche Darnpfungskolben auf 
der anderen Seite. Solche Systeme konnen auch modular 

to ausgebildet sein, woraus eine freie Anordenbarkeit der ver- 
schiedenen Kolben resultiert. 

In einer abgewandeken Ausfuhrung kann der Tiirschlie- 
Ber auch fur den Einsatz an Pendeltiiren vorgesehen sein, 
wobei sich der Turfiugel in beiden Richtungen offnen lasst. 

15 Altemativ ist jedoch auch ein aufliegender Einbau derar- 
tiger TiirschheBer moglich, wobei sich aufgrund der gerin- 
gen Bautiefe auch hier optische Vorteile ergeben. 

Eine wcitcrc Vcrwcndungsmoglichkcit cincs derartigen 
TiirschlieBers besteht darin, dass der TiirschbeBer begend 

20 im Bodenbereich in der Nahe der Turdrehachse versenkt 
eingebaut wird. Die parallel zur Bodenebene angeordnete 
SchlieBerwelle ist dann mit einem Winkelgetriebe mit der 
Turdrehachse bzw. mit einem im unteren Turbereich ange- 
ordneten Gleitarm verbunden. Das Winkelgetriebe kann als 

25 Modul ausgebildet sein, welches an das TurschbeBerge- 
hause anschlieBbar ist. Vorteilhaft bei dieser Anwendung 
des TurschbeBers ist, dass aufgrund der geringen Bautiefe 
(Bauhohe des gekippt angeordneten TurschbeBers) nur eine 
relativ flache Ausnehmung zum versenkten Einbau des Tur- 

30 schlieBers im Boden erforderbch ist. Eine Nachrustung bis- 
her nicht mit einem BodenturschlieBer ausgeriisteter Turen 
ist somit in vielen I^allen moguch. 

Die Erfindung wird in den Figuren naher erlautert. Dabei 
zeigt: 

35 Fig. la eine schematische Frontansicht einer mit einem 
TurschbeBer ausgestatteten Tiir in Geschlossenlage; 

Fig. 1 einen Langsschnitt durch einen erfindung sgemaBen 
TurschbeBer mit zwei Federkolben und zwei Darnpfungs- 
kolben; 

40 Fig. 2 eine vergrdBerte Darstellung aus Fig. 1 im Bereich 
der SchheBerwelle; 

Fig. 3 eine Detailansicht des Dampfungskolbens in Fig. 

1: 

Fig. 4 einen Langsschnitt durch einen erfindungseemaBen 

45 TurschbeBer eines abgewandeken Ausfuhrung sbeispiels mil 
zwei Federkolben und zwei Darnpfungskolben; 

Fig. 5 einen Langsschnitt durch einen erfindungsgemaBen 
TurschbeBer eines abgewandeken Ausfuhrungsbei spiels mit 
zwei Federkolben und einem Darnpfungskolben; 

50 Fig. 6 einen Langsschnitt durch einen erfindungsgemaBen 
TurschbeBer eines abgewandeken Ausfuhrungsbeispiels mit 
zwei Federkolben und einem Darnpfungskolben mit groBe- 
rem Durchmesser; 

Fig. 7 einen Langsschnitt durch einen erfindungsgema- 

55 Ben, kombinierbar aufgebauten TurschbeBer, bestehend aus 
zwei Feder- und Dampfungskomponenten; 

Fig. 8 einen Langsschnitt durch einen erfindungsgema- 
Ben. kombinierbar aufgebauten TiirschheBer. bestehend aus 
je einer Feder- und Dampfung skomponente und einer Fe- 

60 derkornponente; 

Fig. 9 einen Langsschnitt durch einen erfindungsgema- 
Ben. kombinierbar aufgebauten TurschbeBer. bestehend aus 
je einer Feder- und Dampfung skomponente und einer gro- 
Beren Federkomponente; 

65 Fig. 10 cincn Langsschnitt durch cincn erfindungsgema- 
Ben. kombinierbar aufgebauten TiirschheBer, bestehend aus 
einer einzigen Feder- und Dampfungskomponenie und ei- 
nem Gehausedeckel. 
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Fig. 1 1 einen Langsschniti durch einen erfindungsgema- 
Ben. kombinierbar aufgebauien TurschlieBer, bestehend aus 
je einer Feder- und Dampfungskomponente und einer An- 
iriebskomponenic; 

Fig. 12 einen Langssehniu durch einen erfinduneseema- 
Ben TurschlieBer. hcsiehend aus je einer Dampfungskompo- 
ncnic und einer Fcderkomponenie mil Kopplung uber Zahn- 
ricnicn; 

Fig. 13 eine geschniucne Siimansichi des Ausfuhrungs- 
beispiels aus Fig. 12; 

Fig. 14 einen Langssehniu durch einen erfindungsgema- 
Ben TurschlieBer. bcsiehcnd aus zwei Feder- und Damp- 
fungskomponenten mil Kopplung uber Zahnriemen; 

Fig. 15 eine geschniucne Siimansichi des Ausfuhrungs- 
bci spiels aus Fig. 14; 

Fig. 16 einen Langssehniu durch einen erfindungsgema- 
Bcn TurschlieBer, bcsiehcnd aus zwei Feder- und Damp- 
i ungskomponcnicn mil Kopplung iibcr Schubstangc: 

Fig. 17 eine geschniucne Siimansichi des Ausfuhrungs- 
bcispicls aus Fig. 16; 

Fig. 18 eine Ansichi einer Tur mil cinem miuels erfin- 
dungsgcntaBer Montagcwinkel cingcbaulen integrierten 
TurschlieBer; 

Fig. 19 eine geschniltene Dctailansichi des Ausfuhrungs- 
hcispiels aus Fig. 18 ohne eingebauicn TurschlieBer; 

Fig. 20 eine geschniltene Dciailansichl des Ausfiihrungs- 
hcispicls aus Fig. 18 mil eingebauiem TurschlieBer; 

Fig. 21 einen an einem TurschlieBer befesLigen Montage- 
winkel mil angeformtem Befesiigungssitfi: 

Fig. 22 einen an einem TurschlieBer befestigen Montage- 
winkel mil Befesugungsaufnahme; 

Fig. 23 einen an einem TurschlieBer befestigen, den Tiir- 
NthlicBcr untenseiug umgreifenden Momagewinkel; 

Fig. 24 einen Langsschniti durch einen erfindungsgema- 
Bcn TurschlieBer eines abgewandelten Ausfuhrungsbei- 
spicls mil zwei Federkolben, zwei Dampfungskolben und 
cinem Aniricbsmodul; 

Fig. 25 cine geschnittene Draufsichi des Ausfuhrungsbei- 
s pic In aus Fig. 24; 

Fig. 2o cine geschniltene Siimansichi des Ausfuhrungs- 
K- is pie Is aus Fig. 24; 

Fig. 27 einen Langssehniu durch einen erfindungsgema- 
IV n TurschlieBer eines abgewandelten Ausfuhrungsbei- 
s pic Is mil einem Modul mil zwei Federkolben und zwei 
Djmplungskolben und einem Modul mil zwei Federkolben; 

Fig. 28 einen Langsschniti durch einen erfindungsgema- 
Bcn TurschlieBer eines abgewandelten Ausfuhrungsbei- 
spicls mil einem Modul mit zwei Federkolben und zwei 
Djmpfungskolben und weiteren Modulen mit jeweils zwei 
Federkolben; 

Fig. 29 einen Langsschniti durch einen erfindungsgema- 
Bcn TurschlieBer eines abgewandelten Ausfuhrungsbei- 
spicls mil cinem Modul mit zwei Federkolben und zwei 
Dampfungskolben. einem Modul mit zwei Federkolben und 
einem Modul mit einem Dampfungskolben; 

Fig. 30 einen Langssehniu durch einen erfindungsgema- 
Ben TurschlieBer eines abgewandelten Ausfuhrungsbei- 
spiels mil einem Modul mit einem Federkolben und einem 
Dampfungskolben und einem Modul mil einem Federkol- 
ben; 

Fig. 31 einen Langssehniu durch einen erfindungsgema- 
Ben TurschlieBer eines abgewandelten Ausfuhrungsbei- 
spiels mit einem Federkolben und einem Dampfungskolben 
und einem in der Gleitschiene angeordnetem Federmodul; 

Fig. 32 einen Langssehniu durch einen erfindungsgema- 
Ben TurschlieBer eines abgewandelten Ausfiihrungsbei- 
spiels mil einem Federkolben und einem Dampfungskolben 
und einem neben der Gleitschiene angeordnetem Federmo- 



dul; 

Fig. 33 einen Langsschniti durch einen erfindungsgema- 
6en TurschlieBer eines abgewandelten Ausfuhrungsbei- 
spiels mil. zwei Federkolben. zwei Dampfungskolben und 
5 einem im TurschlieBergehause angeordneten Antriebsmo- 
tor 7 

Fig. 34 einen Langssehniu durch einen erfindungsgema- 
6en TurschlieBer eines abgewandelten Ausfubrungsbei- 
spiels mit einem Modul mit zwei Federkolben und zwei 
to Dampfungskolben und weiteren Federmodulen mit jeweils 
einer Feder; 

Fig. 35 eine geschnittene Draufsichisicht des Ausfuh- 
rungsbeispiels aus Fig. 34; 

Fig. 36 eine geschnittene Stimansicht des Ausfuhrungs- 

15 beispiels aus Fig. 34; 

Fig, 37 eine geschniuene Suraansicht eines Ausfuhmngs- 
beispiels mit in Richtung der SchlieBerachse parallel zuein- 
andcr vcrsctzt angeordneten SchlicBcrfcdcm; 

Fig. 38 eine geschniuene Stimansicht eines Ausfuhrungs- 

20 beispiels mit in einer Richtung zur Turebene parallel zuein- 
ander versetzt angeordneten SchlieBerfedern; 

Fig. 39 eine geschniuene Stimansicht eines Ausfuhrungs- 
beispiels mit auf gegeniiberliegenden Seiten der SchlieBer- 
welle angeordneten SchlieBerfedern. 

25 Fig. la zeigl einen Turfliigel 101 einer Drchtiir, welcher 
miuels Turbandern schwenkbar an einem ortsfesten Turrah- 
men gelagert ist. Der Tiirfliigel 101 weist in seinem oberen 
Bereich einen TurschlieBer 1 auf ? wobei das Gehause 11 des 
TurschlieBers 1 im Profil des Tiirflugels 101 integriert ange- 

30 ordnet ist. Der TurschlieBer 1 weist eine nach oben aus dem 
Gehause 11 austretende SchlieBerwelle2 auf. Die SchlieBer- 
welle 2 ist drehfest mit einem Gleitarm-Gestange 95 gekop- 
pelt, welches mit seinem anderen Ende miuels eines Gleiters 
97 in einer ortsfest montierten Gleitschiene 96 verschiebbar 

35 gefuhrl ist Die Gleitschiene ist vorzugsweise im Profil des 
ortsfesten Turrahmens integriert angeordneU so dass die 
TurschlieBvorrichtung 1, 95, 96, 97 bei geschlossenem Tur- 
fliigel 101 fur den Betrachter unsichtbar angeordnet ist. 
Fig. 1 zeigt einen Langssehniu durch einen TurschlieBer 

40 1 fur den verdeckten Einbau in Turblatter oder Turrahmen. 
Dazu ist der TurschlieBer 1 in einer Aussparung aufgenom- 
men, welche im Bereich der Oberkante des Tiirfliigels bzw. 
der Unterkante des Turrahmens eingefrast ist. Bei dem Tur- 
schlieBer 1 handelt es sich um einen hydraulischen Tur- 

45 schlieBer 1. Der TurschlieBer weist zwei in dem Tiirschlie- 
Bergehause 11 angeordnete separate SchlieBerfedern 4a, 4b 
auf. Die SchlieBerfedern 4a, 4b werden beini Offhen des 
Rugels komprirniert und dienen als Energiespeicher zum 
selbsttatigen SchlieBen des Fliigels. Der SchbeBvorgang er- 

50 folgt unter der Wirkung einer Dampfungsvorrichtung, wel- 
che zwei Dampfungskolben 5a, 5b aufweist. 

In dem TurschlieBergehause 11 ist etwa mittig eine 
SchlieBerwelle 2 gelagert. Die SchlieBerwelle 2 ist in je ei- 
nem Lager und der Oberseite 21a und auf der Unterseite 21b 

55 des TurschlieBergehauses 11 gelagert. Die SchlieBerwelle 2 
ragt aus der Oberseite des Gehauses 11 heraus. Don ist die 
SchlieBerwelle 2 mit einem kraftiibertragenden Gestange 
gekoppelt, dessen freies Ende in ein einem Dreh- oder Gleit- 
lager abgestutzt ist, welches am Turrahmen bzw. am Turflii- 

60 gel festgelegt ist. Vorzugsweise wird als kraftubenragendes 
Gestange ein Gleitarmgestange verwendet. Es besteht aus 
einem mil der SchlieBerwelle drehfest kuppelbaren Gleii- 
arm, der mil seinem freien Ende an einem Gleiter angelenkt 
ist der in einer Gleitschiene verschiebbar gefuhrt ist. Die 

65 Gleitschiene wird bei der verdeckten Montage des Tur- 
schlieBers im oberen Sturz des Turrahmens bzw. im Turflii- 
gel verdeckl angeordnet. Der Gleitarm durchgreift den Falz- 
raum zwischen Turfliigel und Rahmen. 
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Mil der SchlieBerweile 2 sind zwei Hubkurvenscheiben 
22a. 22b kraft- oder formschlussig verbunden. Diese Hub- 
kurvenscheiben 22a, 22b weisen svmmetrisch auseebildeie 
Hubkurvenbahnen auf. um den TurschlieBer 1 sowohl in 
Rechls-Montage als auch in Links-Montage einsetzen zu 
konnen. Die beiden Hubkurvenscheiben 22a. 22b sind zu- 
einander versetzt auf der SchlieBerweile 2 angeordnei. Die 
eine Hubkurvenscheibe 22a. 22b isi im oberen Bereich der 
SchlieBerweile 2 angeordnei und die andere Hubkurven- 
scheibe 22a. 22b im unteren Bcrcich der SchlieBerweile 2. 

Das Gehause des TurschlieBer 1 weisi in der dargestellten 
Ausfuhrungsform zwei Kolbenraurne 12a. 12b groBeren 
Durchmessers und zwei Kolbenraurne 13a, 13b kleineren 
Durchmessers auf. Einer der beiden groBeren Kolbenraurne 
12a ist linksseitig der SchlieBerweile 2 ausgebildet und der 
andere Kolbenraum 12b rechtsseitig SchlieBerweile 2. Hier- 
bei ist der linksseitige Kolbenraum 12a irn oberen Gehause- 
bcrcich ausgebildet und der rcchisscitigc Kolbenraum 12b 
im unteren Gehausebereich ausgebildet. Selbiges gilt spie- 
gelbildlich auch fur die beiden kleineren Kolbenraurne 13a. 
13b, so dass sich jeweils ein grdfierer und ein kleiner Kol- 
benraum links und rechts der SchlieBerweile 2 einander ge- 
geniiberliegen. Alle Kolbenraurne 12a, 12b. 13a, 13b sind in 
derselben, in Fig. 1 dargestellten Schnittebene im Gehause 
angeordnei. 

In jedem der beiden groBeren Kolbenraurne 12a. 12b sind 
ein Federkolben 3a, 3b und eine SchlieBerfeder 4a, 4b sowie 
eine Einrichtung zur Einstellung der SchiieBkraft 6a, 6b auf- 
genommen. Der Federkolben 3a, 3b ist jeweils abdichtend 
in dem Kolbenraum 12a, 12b gefuhrt. Wie in Fig. 2 zu er- 
kennen, ist auf der der SchlieBerweile 2 zueewandten Seite 
jedes Federkolbens 3a, 3b auf einem Achsbolzen 32a, 32b 
eine Kraftubertragungsrolle 31a, 31b drehbar gelagert, wel- 
che rnit einer der Hubkurvenscheiben 22a 7 22b zusammen- 
wirkt. 

Die beiden groBeren Kolbenraurne 12a, 12b weisen eine 
groBere axiale Lange auf als die beiden kleineren Kolben- 
raurne 13a, 13b. Der daraus resuluerende Einbauraum 9a, 9b 
in Anschluss an die beiden kleineren Kolbenraurne 13a, 13b 
lasst sicb optional auch fur den Einbau zusatzlicher Einrich- 
tungen nutzen. Solche Einrichtungen konnen z. B. eine Fest- 
stelleinrichlung, ein Elektromagnetventil, eine Sensorein- 
richtung oder dergleichen sein. Der Einbauraum 9a, 9b lasst 
sich auch fur den Einbau eines zusatzlichen Federkolbens 
rnit SchlieBerfeder nutzen, welche hydraulisch zuschaltbar 
an einen der beiden groBeren Kolbenraurne 12a, 12b ange- 
koppelt werden. 

In jedem der beiden kleineren Kolbenraurne 13a, 13b ist 
ein abdichtend gefuhrter Dampfungskolben 5a. 5b aufge- 
nommen, welcher von je einer Ruckstellfeder 55a, 55b in 
Richlung der SchlieBerweile beaufschlagt wird. Auf der der 
SchheBerwelle 2 zugewandten Seite jedes Dampfungskol- 
ben 5a, 5b ist auf einem Achsbolzen 52a, 52b (Fig. 3) eine 
Dampfungsrolle 51a, 51b drehbar gelagert, welche ebenfalls 
mil einer der Hubkurvenscheiben 22a, 22b zusammenwirkt. 
Die Rollen 31a, 31b, 51a, 51b je eines Federkolbens 3a, 3b 
und je eines Dampfungskolbens 5a, 5b wirken mit derselben 
Hubkurvenscheibe 22a, 22b zusammen. Wie bei einem her- 
kommlichen TurschlieBer 1 werden die SchlieBerfedern 4a. 
4b beim manuellen Offnen der Tiir gespannt und bewirken 
im Anschluss ein hydraulisch gedampftes SchlieBen der 
Tiir. Uber die SchlieBkrafteinstellung 6a, 6b kann die Vor- 
spannung der SchlieBerfedern 4a. 4b im Rubezustand veran- 
dert werden. Eine solche Einrichtung zur SchlieBkraftein- 
stellung 6a, 6b ist bcispiclswcisc in der DE 93 08 568 bc- 
schrieben. 

Um ein Verdrehen des Federkolbens 3a, 3b und ein daraus 
resultierendes Verkanten von Kraftubertragungsrolle 31a. 



31b und Hubkurvenscheibe 22a. 22b wahrend des Off- 
nungs- und SchlieBvorganes zu vermeiden. weist der Feder- 
kolben 3a. 3b eine Verdrehsicherung auf. Hierzu sind der 
Federkolben 3a, 3b und der Kolbenraum 12a, 12b zweistufig 
5 ausgebildet. Der der SchlieBerweile 2 abgewandte Kolben- 
bereich des Federkolbens 3a. 3b weist einen groBeren 
Durchmesser auf als der der SchlieBerweile 2 zugewandte 
Innenbereich. Der Kolbenraum 12a. 12b ist entsprechend 
komplementar ausgebildet. Die Mitielpunkte der Kolbenbe- 

10 reiche von groBerem Durchmesser und kleinerem Durch- 
messer liecen jedoch nicht konzentrisch, sondem geringfu- 
gig zueinander versetzt. Daraus resuliiert, dass der Kolben 
3a, 3b nur in einer definierten vertikalen Ausrichtung im 
Kolbenraum 12a, 12b gefuhrt werden kann und ein Verdre- 

15 hen nicht mehr moglicb ist. 

Alternativ oder zusatzlich kann als Verdrehsicherung 
auch eine radiale Fuhrungsnase an den Kolben ausgebildet 
sein und in cine cntsprcchcndc, sich axial in der Zylindcr- 
wand erstreckende Nui eingreifen. Oder es kann eine Kol- 

20 benstange als Fuhrungssiange am Kolben angebracht sein. 
z. B. als Mehrkantstange. die in einer entsprechenden kom- 
plementaren Anordnung im Gehause formschlussig gefuhrt 
ist. Oder es kann der Kolben auf einer solchen im Gehause 
drehfesten Fuhrungssiange verschiebbar gefuhrt sein. 

25 Es kann auch der Kolben nut unrundem Querschnitt aus- 
gebildet sein und der Zylinderinnenraum, in dem der Kolben 
gefuhrt ist, entsprechend komplementaren, z. B. ovalen oder 
mehreckigen. z. B. dreieckigen Querschnitt aufweisen. 
Wie in den Fig. 2 und 3 dargesiellt, sind die beiden klei- 

30 neren Kolbenraurne 13a, 13b hydraulisch miteinander ge- 
koppelt. Der Hydraulikfluss erfolgt uber einen Zulauf 7e im 
linken unteren druckseitigen Kolbenraum 13b und einen ho- 
rizontalen Kanal 7a in eine Ringnut 71 im Deckel des unte- 
ren Lagers 22b der SchlieBerweile 2. In der Ringnut 71 wird 

35 die Hydraulikfliissigkeit um die SchlieBerweile 2 herumge- 
leitet und mundet auf der gegenuberliegenden Seite des La- 

a gers 22b in die Fortsetzung des horizontalen Kanals 7b. 
Uber einen nicht in der Schnittebene liegenden vertikalen 
Kanal 7c gelangt die Hydraulikfliissigkeit dann in einen 

40 oberen horizontalen Kanal 7d und mundet fur einen Zulauf 
7g in den oberen druckseitigen Kolbenraum 13a. 

Wie aus Fig. 3 ersichtlich, sind in dem oberen horizonta- 
len Kanal 7d ein Dampfungsventil 81 und ein Endschlag- 
ventil 82 angeordnet. Uber den Zulauf 7g. das Dampfungs- 

45 ventil 81 und den horizontalen Kanal 7d ist der druckseiuge 
Teil des Kolbenraum 13a mit dem drucklosen Teil des Kol- 
benraums 13a verbunden. Der drucklose Teil des Kolben- 
raums 13a ist gegenuber dem Aufnahmeraum der SchlieBer- 
weile 2 hin ofTen, in welchen der horizontale Kanal 7d im 

50 Bereich des oberen Lagers 21a rnundeL 

Beim Offnen der Tiir bewegen sich der obere Federkol- 
ben und der obere Dampfungskolben 5a nach links und der 
untere Federkolben und der untere Dampfungskolben 5b 
nach rechts. Die Dampfungskolben 5a, 5 werden dabei von 

55 den Ruckstellfedern 55a, 55b beaufschlagt. Uber das im 
oberen Dampfungskolben 5a angeordnete Ruckschlag ventil 
83 wird Hydraulikflussigkeit unmittelbar zwischen drucklo- 
sem und druckseitigem Kolbenraum 13a ausgetauscht. Obe- 
rer und untere Dampfungskolben 5a, 5b stehen dabei einer- 

60 seits uber die Hydraulikleitung 7a, 7b, 7c : 7d als auch uber 
den Aufnahmeraum der SchlieBerweile im Flussigkeitsaus- 
tausch. 

Beim SchlieBen der Tur bewegen sich der obere Feder- 
kolben und der obere Dampfungskolben 5a nach rechts und 
65 der untere Federkolben und der untere Dampfungskolben 5b 
nach links. Hydra ulikflussigkeit wird uber den Zulauf 7g, 
das Dampfungsventil 81 und den horizontalen Kanal 7d 
zwischen dem druckseiuge Teil des Kolbenraum 13a und 
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dem druckJosen Teil des Kolbenraums 13a ausgetauscht. 
Die SchheBbewegung der Tur wird hierbei durcb das Damp- 
fungsventil 81 einsiellbar hydraulisch gedampft, und cbe 
Ruckstellfedern 55a. 55b werden komprimiert.. Bei einem 
besiimmien SchlieBwinkel der Tur gelangi der mil den End- 
schlaHventil 82 verbundene Zulauf 7f in Verbindung mil ei- 
ner Ringnui 53 im Dampfungskolben 5a. Uber eine Steuer- 
bohrung 54 im Dampfungskolben 5a strorat daraufhin Hy- 
draulikflussigkeit unter Umgehung des Dampfungsventils 
81 uber das Endschlag ventil 82 aus dem druckseitigen Kol- 
benraum 13a in den druckJosen Kolbenraum 13b. Die Tur 
fuhrt daraufbin den sogenannten Endschlag aus. 

Durch die hydraulische Koppelung des oberen und des 
unteren Kolbenraums 13a, 13b ist fur zwei Dampfungskol- 
ben jeweils nur ein Ventil zur Einstellung der Dampfung 81 
und nur ein Ventil zur Einsiellung des Endschlags 82 erfor- 
derlich. An S telle des im oberen Dampfungskolben ange- 
ordnctcn Riickschlagvcntils 83 ist im untcrcn Dampfungs- 
kolben ein nicht dargestelltes Ciberdruckventil angeordnet. 
Das Uberdruckventil verhindert eine Beschadigung des Hy- 
drauliksy stems beim manuellen zwangsweisen ScblieBen 
der Tiir. 

Die Fig. 4 bis 6 zeigen einen gegenuber dem vorherge- 
henden Ausfuhrungsbeispiel abgewandelte TurschlieBer. 
Die Dampfungskolben 5a, 5b sind auf derselben Seile der 
SchlieBerwelle 2 koaxial angeordnet wie die jeweils dazuge- 
horigen Federkolben 3a. 3b, wobei Federkolben 3a, 3b und 
Dampfungskolben 5a, 5b jeweils in separaten, gegenein- 
ander abgedichteten Kolbenraumen 12a, 12b, 13a, 13b ge- 
fubrt sind und der Federkolben 3a, 3b mit dem Dampfungs- 
kolben 5a, 5b jeweils mittels einer Kolbenstange 10a, 10b 
verbunden sind. Die Mittelachsen der Kolbenraume 12a, 
12b, der Federkolben 3a, 3b liegen senkrecht iibereinander. 
Die Kolbenstange 10a, 10b ist. jeweils abdichtend zwischen 
Federkolbenraum 12a, 12b und Dampfungskolbenraum 
113a, 13b gefuhrt.. Am Federkolben 3a, 3b ist jeweils ein 
Schhtten 33a, 33b monuert, welcher jeweils zwei Kraftuber- 
tragungsrollen 31a, 31b, 31c, 31d tragt; die Hubkurven- 
scheibe 22a, 32b ist jeweils zwischen zwei Kraftubertra- 
gungsrolien 31a, 31b, 31c, 31 d angeordnet. In Fig. 4 ist der 
TurschlieBer symmetrisch aufgebaut. Das Ausfuhrungsbei- 
spiel nach Fig. 5 unterscheidet sich hiervon, indem nur ein 
Dampfungskolben 5a vorhanden ist 7 welcher die Bewegung 
bei der Federkolben 3a, 3b dampft. Im Ausfuhrungsbeispiel 
nach Fig. 6 weist der Dampfungskolben einen groBeren 
Durchmesser auf. 

Die Ausfuhrungsbeispiele der Fig. 7 bis 11 sind dadurch 
abgewandelt, dass die Mittelachsen der Kolbenraume 12a, 
12b, 13a, 13b kollinear sind. Ferner sind separate Gehause 
11a, lib, 11c miteinander gekoppelt, wobei die miteinander 
zu koppelnden Stirnseiten der Gehause 11a, lib, 11c jeweils 
offen sind. Die SchlieBerwelle 2a, 2b tragi oberhalb der 
Hubkurvenscheibe 22a, 22b jeweils ein Zahnrad 17a, 17b 
welches mil einem mittleren. im Gehause 11c auf einer 
Welle 18 gelagerten Zahnrad 19 karnrnt. Die Welle 18 ist in 
dem mittleren Gehause 11c mittels eines Lagers 20 gelagert. 
Das hier nicht dargestellte Gestange ist an einer der Schlie- 
Berwellen 2a, 2b befestigbar. Eine Drehung der einen 
SchlieBerwelle 2a. 2b bei Offnungsbewegung des Turflugels 
bewirkt uber die Zahnrader 17a, 17b, 19 eine gleichsinnige 
Drehung der anderen SchlieBerwelle 2b. 2a. 

In Fig. 7 sind zwei gleichartige Feder- und Dampfung s- 
komponenten 40 miteinander verbunden. Die Feder- und 
Dampfungskomponenten 40 stellen jeweils einen separat 
funktionsfahigcn hydraulisch gcdampftcn TiirschlieBer dar. 
In Fig. 8 und 9 ist eine Feder- und Dampfungskomponente 
40 mit einer Federkomponente 42 gekoppelt, wobei die Fe- 
derkomponente 42 in Fig. 9 gegenuber der in Fig. 8 gezeig- 



ten Federkomponente 42 1 anger ausgebildet ist. Die Feder- 
komponente weist keine hydraulische Dampfung auf, so 
dass die Dampfungseinrichtung der Feder- und Dampfungs- 
komponente 40 der Dampfung der SchlieBhewegung aller 
5 SchlieBerfedem 4a. 4b zugeordnet ist. In Fig. 10 ist nur eine 
Feder- und Dampfungskomponente 40 vorhanden, welche 
mit einem Deckel 23 verschlossen ist. In Fig. 11 ist eine Fe- 
der- und Dampfungskomponente 40 mil einer Antriebskom- 
ponente 43 verbunden. wobei die Aniriebskomponenie 43 

to einen Elektromotor und ein Kegelradgetriebe enthalt. 

Die Ausfuhrungsbeispiele der Fig. 12 bis 17 unterschei- 
den sich von den vorhergehenden Ausfuhrungsbeispielen 
dadurch. dass als Getriebe zur Kopplung der Komponenten 
40, 41, 42 ein Zahnriemen 69 (Fig. 12 bis 15) bzw. eine 

15 Stange 73 (Fig. 16 und 17) vorgesehen ist, wobei der Zahn- 
riemen 69 mit auf den SchlieBerwellen 2a, 2b monuerten 
Riemenscheiben 70 und die Stange 73 mit auf den Schlie- 
Berwellen 2a. 2b monticrtcn Zahnradcrn 17a. 17b zusam- 
menwirkt. In den Gehausen sind entsprechende Fiihrungs- 

20 nuten 72 zur Aufnabme des Zahnriemens 69 bzw. der 
Stange 73 angeordnet. 

Die Fig. 18 bis 23 zeigen die Montage des integrierten 
TurschlieBers 1 in einem an Schamieren 102 drehbar eela- 
gerten Tiirblatt 101. wobei am TurschlieBer 1 stimseiug 

25 Montagewinkel 104 mil Vorrichlungen 105 zur Befestigung 
am Tiirblatt 101 und am TiirschbeBer 1 montieri sind, z. B. 
durch Verschraubung. Hierzu sind entsprechende Ausfor- 
mungen wie z. B. Zapfen 107 am TurschlieBer 1 oder am 
Montagewinkel 104 vorgesehen. Der vom TurschlieBer 1 

30 abgewinkelte Schenkel des Montagewinkels 104 liegt mit 
seiner oberen Flache auf derselben Ebene wie die Oberseite 
des TurschlieBers, so dass gegenuber einer herkornmlichen, 
obenseitigen Montageplatte Bauraum eingespart wird. 

Die Ausfuhrungsbeispiele der Fig. 24 bis 26 zeigen einen 

35 integrierten Turantrieb. Der Turantrieb besteht aus einer Fe- 
der- und Dampfungskomponente 40, welche vom Aufbau 
dem in Fig. 1 gezeigten TurschlieBer 1 entspricht. Bei der 
Feder- und Dampfungskomponente 40 handelt es sich um 
einen hydraulischen TurschlieBer. Die Feder- und Damp- 

40 fungskomponente 40 weist zwei hier nicht dargestellte, in 
dem TurschlieBergehause angeordnete separate SchlieBerfe- 
dem auf. Die SchlieBerfedem werden beim Betatigen des 
Elektrornotors komprimiert und dienen als Energiespeicher 
zum selbsttaiigen SchheBen des Riigels. Der ScfilieBvor- 

45 gang erfolgt durch Entspannung der SchlieBerfedem unter 
der Wirkung einer hydraulischen Dampfung svorrichtung, 
welche zwei hier ebenfalls nicht dargestellte Dampfungs- 
kolben aufweist. Altemativ oder zusatzbch kann auch der 
Elektromotor 61 generatorisch bremsend wirken und somit 

50 eine Darnpfungsfunktion fur die SchbeBbewegung darstel- 
len. 

In dem Gehause der Feder- und Dampfungskomponente 
40 ist etwa mittig eine SchlieBerwelle 2 gelagert. Die Schlie- 
Berwelle 2 ragt aus der Oberseite des Gehauses heraus. Don 

55 ist die SchlieBerwelle 2 mit einem hier nicht dargestellten 
krafiubenragenden Gestange gekoppelt. Ausbildung und 
Anordnung des kraftubertragenden Gestanges sind bei dem 
Ausfuhrungsbeispiel in Fig. 1 bis 3 beschrieben. 

Auf der SchheBerwelle 2 sind zwei Hubkurvenscheiben 

60 22a, 22b drehfesi angeordnet. Die Hubkur\'enscheiben 22a. 
22b weisen symmetrisch ausgebildete Hubkurvenbahnen 
auf, um die Feder- und Dampfungskomponente 40 sowohl 
in Rechts-Montage als auch in Links-Montage einsetzen zu 
konnen. Die eine Hubkurvenscheibe 22b ist im oberen Be- 

65 rcich der SchlieBerwelle 2 angeordnet und die andcrc Hub- 
kurvenscheibe 22a im unteren Bereich der SchheBerwelle 2, 
wobei die eine Hubkurvenscheibe 22a gegenuber der ande- 
ren Hubkurvenscheibe 22b um 180° versetzt angeordnet ist. 
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Das Gehause der Feder- und Dampfungskomponente 40 
weist in der dareesicllten Austuhrungsform zwei Federkol- 
benraume 12a. 12b groBcrcn Durchmessers und zwei Damp- 
fungskolhenrauine 13u. 13b klcineren Durchmessers auf. 
Eincr der beiden Fcderkolbcnraumc 12a ist linksseitig der 5 
SchlicBcrwclIc 2 ausgebildci und der andere Kolbenrauni 
12b rcchtsseiiig SchlicBcrwclIc 2. Hierbei ist der linkssei- 
tige Kolbenrauni 12a itn uniercn Gehausebereich und der 
rcchlsscilige Kolhenrutim 12b im oberen Gehausebereich 
angeordnet. Sclbiecs gill spicgclbildlich auch fur die beiden 10 
Diimpfungskolbenraumc 13a. 13b. so dass sich jeweils ein 
groBercr und ein kleiner Kolbenrauni links und rechts der 
SchlieBerwelle 2 cinander gegcnuberliegen. Die Mittelach- 
scn allcr Kolbenraume 12a. 12b. 13a. 13b sind in derselben, 
in Fig. 24 dargesiellien Schniiicbenc angeordnet. 15 

In jedem der beiden I'cderkolbenraume 12a. 12b sind - 
hicr nichi dargesielli - jc ein Federkolben und je eine Schlie- 
Berfedcr sowic gcgchcncnfulls cine hicr cbcnfalls nicht dar- 
gcsiclllc Einrichlung zur Einsiellung der SchlieBkraft aufge- 
nonmicn. Uber die SchlicBkraficinstcllung kann die Vor- 20 
spannung der SchheBerfedcrn im Ruhczusiand, d. h. in der 
SchlieBlage, verandert wcrden. Die Federkolben sind je- 
weils abdichtend in dem Kolbenrauni 12a. 12b gefuhrt. Auf 
tier der SchlieBerwelle 2 zugcwandicn Seite jedes Federkol- 
bens ist hicr nichi dargesielli - auf eineni Achsbolzen je- 23 
weils cine KraftubertragungsroHe drehbar gelagert, welche 
mil jo cincr der Hubkurvcnscheiben 22a, 22b zusammen- 
wirkl. 

Die beiden groBeren Fedcrkolbenraume 12a, 12b weisen 
cine groBere axiale Lange auf als die beiden Dampfungskol- 30 
benraume 13a. 13b. Derdaraus resultierende Einbauraum in 
Anschluss an die beiden kleineren Dampfungskolbenraume 
13a. 13b lassi sich opLionaJ auch fiir den Einbau zusatzbeher 
Hinrichtungen nuizen. Solche Einrichiungen sind bei dem 
Ausliihrungsbeispiel in Fig. 1 bis 3 bereils beschrieben. 35 
I tine konkrete derartige Anordnung wird in dern Ausfuh- 
rungsbeispiel gemaB Fig. 33 gezeigt und wird an spaterer 
Sidle beschrieben. 

In jedem der beiden Dampfungskolbenraume 13a, 13b ist 
cm hicr nicht dargestellier. abdichtend gefuhrter Damp- 40 
l'ung>kothcn aufgenommen. welcher von je einer hier nicht 
ilargcslclllcn Riickstellfeder in Riehiung der SchlieBerwelle 
hcatifschlugi wird. Auf der der SchlieBerwelle 2 zugewand- 
len Seiic jedes Dampfungskolbens ist auf einem Achsbolzen 
cine Dampfungsrolle drehbar gelagert. welche ebenfalls mit 45 
cincr der Ilubkurvenscheiben 22a. 22b zusammenwirkt. Die 
Rollcn je cincs Federkolbens und je eines Dampfungskol- 
bens wirken mil derselben Hubkurvenscheibe 22a, 22b zu- 
samnicn. Um ein Verdrehen des Federkolbens und ein dar- 
aus result ierendes Verkanien von KraftubertragungsroHe 50 
und Hubkurvenscheibe 22a, 22b wahrend des Offnungs- 
und SchlicBvorgangs zu vermeiden, weist der Federkolben 
eine zuvor bei dem Ausfuhrungsbeispiel in Fig. 1 beschrie- 
benc Vcrdrehsicherung auf. 

Zusatzlich ist auf der SchlieBerwelle 2 zwischen den 55 
Hubkurvenscheiben 22a. 22b eine Seilrolle 92 drehfest an- 
geordnet. AnschlieBend an eine Stimseite der Feder- und 
Dampfungskomponente 40 ist eine Antriebskomponente 43 
angeordnet. deren Gehause mil dem Gehause der Feder- und 
Dampfungskomponente 40 verbunden ist und vorzugsweise 60 
denselben Querschnitl wie dieses aufweist. In dem Gehause 
der Antriebskomponente 43 ist ein Elektromotor 61 ange- 
ordnet. auf dessen Abtriebswelle 62 eine Seilrolle 90a dreh- 
fest angeordnet ist. Koaxial sind auf der Abtriebswelle 62 
des Aniricbsmotors 61 wcilcrc Scilroilcn 90b. 90c untcr- 65 
schiedlichen Durchmessers frei drehbar gelagert. AuBerdem 
sind in dem Gehause der Antriebskomponente 43 weitere 
zueinander koaxiale Seilrollen 91a, 91b unterschiedlichen 
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Durchmessers drehbar gelagert. Das Ende eines Seils 94 ist 
an der mit der Antriebswelle 62 drehfest verbundenen Seil- 
roUe 90a befestigt und wird uber die weiteren Seilrollen 91a, 
90b. 91b. 90c gefuhrt _ Dadurch, dass die Seilrollen 90a, 91a ? 
90b, 91b, 90c zueinander aufsteigende Durchmesser aufwei- 
sen, erfolgt die Fiihrung des Seils 94 in der Art eines "Fla- 
schenzugs". d. h. mit einer durch die Durchmesser der Seil- 
rollen 90a. 91a, 90b. 91b, 90c definienen Kraftubersetzung. 
Uber die Umlenkxollen 93 wird das Seil 94 aus dem Ge- 
hause der Antriebskomponente 43 in das Gehause der Fe- 
der- und Dampfungskomponente 40 gefuhrt. Das Gehause 
der Feder- und Dampfungskomponente 40 weist hierzu Off- 
nungen und Kanale fur das Seil 94 auf. Das andere Ende des 
Seils 94 ist an der auf der SchlieBerwelle 2 drehfest gelager- 
ten Seilrolle 92 befestigt. Durch Betatigung des Antriebs- 
motors 61 wird die SchlieBerwelle 2 uber das Seil 94 in einer 
Offnungsrichtung angetrieben. Ist die andere Drehrichtung 
der symmctrisch aufgebauten und somit universe!! verwend- 
baren Feder- und Dampfungskomponente 40 erforderlich, 
so wird das Seil 94 im anderen Wicklungssinn an der Seil- 
rolle 92 der SchlieBerwelle 2 befestigt. 

Die Fig. 27 bis 30 zeigen jeweils modular aufgebaute in- 
tegrierte TurschlieBer, wobei die Feder- und Dampfungs- 
komponente 40 in den Fig. 27 bis 29 weitgehend dem in 
dem vorangehend beschriebenen Fig. 1 bis 3 gezeigten Tur- 
schbeBer 1 sowie der Feder- und Dampfungskomponente 40 
aus den Fig. 24 bis 26 entspricht. Auf dem aus dem Gehause 
der Feder- und Dampfungskomponente 40 austretenden 
obenseitigen Wellenende der SchlieBerwelle 2a ist jedoch 
zusatzbch eine Riemenscheibe 70a drehfest angeordnet. 

Bei dem in Fig. 27 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
schlieBt sich an das Gehause der Feder- und Dampfungs- 
komponente 40 eine Feder komponente 42 an. Das Gehause 
der Federkomponente 42 weist vorzugsweise denselben 
Querschnitt auf wie das Gehause der Feder- und Damp- 
fungskomponente 40 und ist stimseitig mit dieser verbun- 
den. In dem Gehause der Federkomponente 42 ist eine 
SchlieBerwelle 2b drehbar gelagert. Auf der SchlieBerwelle 
2b sind iibereinander zwei symmetrische Hubkurvenschei- 
ben 22c, 22d drehfest angeordnet. Die Hubkurvenscheiben 
22c, 22d entsprechen den Hubkurvenscheiben 22a, 22b der 
Feder- und Dampfungskomponente 40, wobei die Anord- 
nung der Hubkurvenscheiben 22c, 22d jedoch, im Gegen- 
satz zur Feder- und Dampfungskomponente 40, kongruent 
iibereinander erfolgt. Im dem Gehause der Federkompo- 
nente 42 befinden sich zwei iibereinander angeordnete Fe- 
derkolbenraume 12c, 12d. Im jedem dieser Federkolben- 
raume ist jeweils ein hier nicht dargestellier Federkolben 
verschiebbar gefuhrt, wobei sich die Federkolben uber hier 
ebenfalls nicht dargestellte Kraftubertragungsrollen an je- 
weils einer der Hubkurvenscheiben 22c, 22d abstiitzen. Die 
Federkolben sind uber hier ebenfalls nicht dargestellte 
SchlieBerfedern gegenuber dem Gehause der Federkompo- 
nente 42 beaufschlagt, so dass eine Drehung der SchlieBer- 
welle 2b eine Kompression der SchlieBerfedern bewirkt. Die 
in den SchlieBerfedern gespeicherte Energie bewirkt ein Zu- 
riickdrehen der SchlieBerwelle 2b in ihre Ausgangsposition. 
Aufgrund der symmetrischen Ausgestaltung der Hubkur- 
venscheiben 22c. 22d ist eine Drehung der SchlieBerwelle 
2b in beide Richtungen bei jeweils gleicher Kompression 
der SchlieBerfedern moglich; daraus resultiert eine univer- 
selle Verwendbarkeit der Federkomponente 42. 

Das obere WeUenende der SchlieBerwelle 2b ragt oben- 
seitig aus dem Gehause der Federkomponente 42 heraus; 
auf dicscm Wcllcncndc ist cine Ricmcnschcibc 70b drehfest 
angeordnet. Das auf der SchlieBerwelle 2a der Feder- und 
Dampfungskomponente 40 angeordnete Zahnrad 68 ist uber 
einen Zahnriemen 69 mit der auf der SchbeBerwelle 2b der 
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Federkomponente 42 angeordneten Riemenscheibe 70b ver- 
bunden. Somitbewirkteinen Drehung der SchlieBerwelle 2a 
der Feder- und Dampfungskomponente 40 eine gleichsin- 
nige Drehung der Schlie6erwelle 2b der Federkomponente 
42. Gegenliber deni alleinigen Einsaiz der Feder- und 
Dampfungskomponente 40 siehi durch diese Hinzuschal- 
tung der Federkomponenie 42 eine hohere SchlieBkrafl zur 
Verfiigung. 

Das in Fig. 28 gezeigic Ausfuhrungsbeispiel zeigi eine 
ax i ale Aufeinanderfolge von eincr Feder- und Dampfungs- 
komponenie 40 und mehrcren Federkoniponenien 42a, 42b. 
Die Feder- und Dampfungskomponente 40 und Feder- Kom- 
ponenten 42a, 42b entsprechen ini Aufbau und in der Funk- 
lion den vorangehend in Fig. 27 gezeigien Komponenten 
40, 42. Enlsprechend sind auf den SchlieBerwellen 2a, 2b, 
2c drehfest Riemenscbeiben 70a, 70b, 70c angeordnet, wel- 
che uber Zahnriemen 69a, 69b miieinander verbunden sind. 
Die Ricmcnschcibcn 70b, 70c der Federkoniponenien 42a, 
42b sind so hoch ausgebildei, dass sie ubereinander jeweils 
zwei Zahnriemen 69a, 69b aufnehmen konnen. Ein hier ge- 
schnilten dargestellter dritier Zahnriemen 69c diem zur Ab- 
kopplung einer hier nicht dargestellien weiteren Kompo- 
nente an die zweite Federkomponenie 42b; es konnen als so 
viele Komponenien 42a, 42b aneinandergereiht werden, wie 
es die benougte SchlieBkrafl erforderi. Dadurch, dass die 
Federkomponenten 42a, 42b gegeniiber dem Ausfuhrungs- 
beispiel in Fig. 27 kurzer Ausgefuhrt sind, wird durch eine 
Kombination mehrerer Federkomponenien 42a. 42b eine 
feinere Abstufung der erzielbaren SchlieBkrafte erreicht. 

In Fig. 29 wird eine ax i ale Aufeinanderfolge von einer 
Feder- und Dampfungskomponente 40, einer Federkompo- 
nenie 42 und einer Dampfungskomponenie 41 gezeigt. Die 
Feder- und Dampfungskomponenie 40 und Feder- Kompo- 
nenie 42 entsprechen im Aufbau und in der Funkiion den 
vorangehend in Fig. 27 gezeigien Komponenien 40, 42. Das 
Gehause der Dampfungskomponenie 41 entspricht im Quer- 
schnitt vorzugsweise den ubrigen Komponenien 40, 42 und 
isi an diesen slirnseitig anschlieBend befestigi. Die Damp- 
fungskomponenie 41 weist eine in ihrem Gehause drehbar 
gelagerte Welle 2d auf, welche auf ihrem obenseiug aus dem 
Gehause ausireienden Wellenende drehfest eine Riernen- 
scheibe 70d tragt. Innerhalb des Gehauses der Dampfungs- 
komponente 41 ist ein hier nicht dargestellter Dampfungs- 
kolben verschiebbar gefuhrt. Der Dampfungskolben isi mit 
der Welle 2d gekoppelt, z. B. uber eine Verzahnung oder 
uber eine Hubkurvenscheibe. so dass eine Drehbewegung 
der Welle 2d in eine Axialbewegung des Dampfungskolbens 
umgeseizt wird. Die Axialbewegung des Dampfungskol- 
bens wird uber eine vorzugsweise hydraulische Dampfungs- 
einrichtung in bekannter Weise gedampft, wobei je nach Be- 
wegungsrichtung und Position des Kolbens vorzugsweise 
unterschiedliche Dampfungen vorgesehen sind und somii 
bekannte Funktionen wie der sogenannte "Endschlag" und/ 
oder eine Offnungsdampfung realisierbar sind. Die Welle 
der Dampfungskomponente 41 ist uber einen Zahnriemen 
69b mit der SchlieBerwelle 2b der Federkomponente 42 ver- 
bunden; die Verbindung zwischen der Feder- und Damp- 
fungskomponente 40 und der Federkomponente 42 erfolgt 
uber einen weiteren Zahnriemen 69a. 

Fig. 30 zeigi ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel eines aus 
mehreren Komponenten aufgebauten TiirschlieBers, wobei 
die Feder- und Dampfungskomponenie 40 nur einen Feder- 
kolbenraum 12a und einen Dampfungskolbenraum 13a auf- 
weisi, wobei die hier nichi dargestellten Federkolben und 
Dampfungskolben in bekannter Wcisc mit der auf der 
SchlieBerwelle 2a drehfest angeordneten, vorzugsweise 
symmetrischen Hubkurvenscheibe 22a zusammenwirken. 
Die Federkomponenie 42 ist axial an die Slirnseile des Ge- 



hauses der Feder- und Dampfungskomponente 40 anschlie- 
Bend angeordnet und weist eine SchlieBerwelle 2b auf, wel- 
che drehfest eine vorzugsweise symmetrische Hubkurven- 
scheibe 22b tragi. Diese wirki in bekannter Weise mit einem 

5 hier nicht dargestellten, federbeaufschiagten Federkolben 
zusammen, welcher in dem Gehause der Federkomponente 
42 axial verschiebbar gefuhrt ist. Die Kopplung der Schlie- 
Berwellen 2a, 2b erfolgt, wie bei dem Ausfuhrungsbeispiel 
in Fig. 27 gezeigt, uber drehfest auf den SchlieBerwellen 2a. 

io 2b angeordnete Riemenscheiben 70a, 70b und einen Zahn- 
riemen 69. 

Fur alle in den Fig. 27 bis 30 gezeigten Ausfuhrungsbei- 
spiele gilt: Die Kopplung der Komponenten 40, 41, 42, 42a, 
42b kann abweichend von der gezeigten Ausfuhrung alter- 

15 nativ oder zusatzlich unterhalb der Gehause der Komponen- 
ten 40, 41, 42, 42a. 42b erfolgen. Hierzu ist vorzusehen, 
dass die Wellen 2a. 2b, 2c, 2d auch unten aus den Gehausen 
der Komponenten 40, 41. 42. 42a, 42b austrctcn. Altcmativ 
zur Verwendung von Zahnriemen 69, 69a, 69b, 69c kann die 

20 Kopplung der Komponenten 40, 41. 42, 42a, 42b auch durch 
Ketien, Seile. Zahnstangen oder dergleichen erfolgen. Die 
Komponenten 40, 41, 42, 42a, 42b sind, je nach Einbausi- 
tuation, erforderlicher SchlieBkrafl sowie gewiinschter 
Dampfung, frei kombinierbar. Es sind auBerdem weitere, 

25 hier nichl dargesiellle KoinponenLen, z. B. zur Feststellung 
oder zum elektrischen Antrieb denkbar. 

Die Fig. 31 und 32 zeigen jeweils Gleitarm-TiirschlieBer 
1 mit im Bereich der Gleitschiene 96 angeordneter Zusatzfe- 
der 98. Der TurschlieBer 1, auf dessen SchlieBerwelle 2 eine 

30 vorzugsweise symmetrische Hubkurvenscheibe 22 drehfest 
angeordnet ist, weist einen Federkolbenraum 12 und einen 
auf der gegenuberliegenden Seite der SchlieBerwelle ange- 
ordneten Dampfungskolbenraum 13 auf und entspricht also 
in Aufbau und Funktion der Feder- und Dampfungskompo- 

35 nente 40 aus dem in Fig. 30 beschriebenen Ausfuhrungsbei- 
spiel. Auf dem obenseitig aus dem Gehause des Tiirschlie- 
Bers 1 austretenden Wellenende der SchlieBerwelle 2 ist 
drehfest ein Gleitarm 95 befestigt. dessen dem TurschlieBer 
abgewandtes Ende mittels eines Gleiters 97 in einer Gleit- 

40 schiene 96 axial verschiebbar gefuhrt ist. Eine Offnungsbe- 
wegung der Tiirnugels bewirkt also in bekannter Weise eine 
Kompression der SchlieBerfeder bei gleichzeitiger Bewe- 
gung des Gleiters 97 in der Gleitschiene 96 nach links. 
Bei dem in Fig. 31 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist 

45 innerhalb der Gleitschiene 96 eine Zusatzfeder 98 angeord- 
net, welche sich mil ihrem linken Ende in der Gleitschiene 
96 und mil ihrem rechten Ende am Gleiter 97 abstiitzL Bei 
der Axialbewegung des Gleiters 97 nach links, also bei der 
Offnungsbewegung des Turfliigels, wird die Zusatzfeder 98 

50 komprimiert, so dass die in der Zusatzfeder 98 gespeicherte 
Energie zusatzlich zu der in der SchlieBerfeder des Tiir- 
schlieBers 1 gespeicherten Energie fur die SchlieBung des 
Turfliigels zur Verfiigung steht. 

Das Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 32 ist gegeniiber 

55 dem vorangehenden Ausfuhrungsbeispiel dadurch abge- 
wandelt, dass angrenzend an die Gleitschiene 96 eine hierzu 
parallel angeordnete Zusatzschiene 100 vorgesehen ist. Die 
aneinander angrenzenden Bereiche von Gleitschiene 97 und 
Zusatzschiene 100 weisen kongruente Offnungen, vorzugs- 

60 weise Nuten auf. In der Zusatzschiene 100 ist ein Mitneh- 
mer 99 axial verschiebbar gefuhrt. Der Mitnehmer 99 ist mit 
dem Gleiter 97 verbunden, so dass eine Axialbewegung des 
Gleiters eine gleichsinnige Axialbewegung des Mimehmers 
bedingi. Innerhalb der Zusatzschiene 100 ist eine Zusaizfe- 

65 der 98 angcordncu welche sich mil ihrem linken Ende in der 
Zusatzschiene 100 und mit ihrem rechten Ende am Mitneh- 
mer 99 abstutzt. Bei der Axialbewegung des Gleiters 97 und 
damit auch des Mitnehmers 99 nach links, also bei der Off- 
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nungsbewegung des Turflugels. wird die Zusatzfeder 98 
komprimiert, so dass die in der Zusatzfeder 98 gespeicherte 
Energie zusatzlich zu der in der SchiieBerfeder des Tur- 
schlieBers 1 gespeichenen Energie fur die SchlieBung des 
Turflugels zur Verfugung siehL 

Je nach der Einbausituation und der erforderiichen 
SchlieBkrafi isi auch eine Kombinaiion der Ausfuhrungsbei- 
spiele aus den Fig. 31 und 32 denkbar. Das bedeutet, dass 
sowohl in der Gleitschiene 96 als auch in der Zusatzschiene 
100 jeweils eine Zusatzfeder 98 angeordnet ist. Durch die 
Parallelschaltung mehrerer Zusalzfedern sind hone SchlieB- 
krafte erreichbar. 

Fig. 33 zeigt einen elektromotorischen Drehturantrieb un- 
ter Verwendung eines aus den vorangehenden Ausfuhrungs- 
beispielen bekannten, in den Fig. 1 bis 3. 24 bis 29 beschrie- 
benen TurschlieBers 1. Abweichend von diesen vorange- 
hend beschriebenen TurschlieBern weist der TurschlieBer 1 
gemaB Fig. 33 zwci Fcdcrkolbcnraumc 12a, 12b, jcdoch nur 
einen Dampfungskolbenraum 13 auf. Dort, wo bei den Tur- 
schlieBern der voraneehend beschriebenen Ausfuhrungsbei- 
spiele der zweite Dampfungskolbenraum angeordnet war, 
isi bei diesem Ausfuhrungsbeispiel innerhalb des Gehauses 
des TurschlieBers 1 unterhalb des einen Federkolbenraums 
12b ein Eleklromotor 61 angeordnet. 1m Gehause des Tur- 
schlieBers 1 isi auBerdem eine Getriebewelle drehbar gela- 
gert, welche eine Riemenscheibe 70a sowie ein Kegelrad 65 
drehfest tragt. Die Getriebewelle ist senkrecht zur Abtriebs- 
welle 62 des Antriebsmotors 61 und parallel zur SchlieBer- 
welle 2 angeordnet. Das Kegelrad 65 der Getriebewelle 
wirkl mil einem weiteren Kegelrad 64 zusammen, welches 
drehfesl auf der Abtriebswelle 62 des Antriebsmotors 61 an- 
geordnei ist. Auf der SchlieBerwelle 2 ist eine weitere Rie- 
menscheibe 70b angeordnet, welches uber einen Zaborie- 
men 69 mil der Riemenscheibe 70a der Getriebewelle zu- 
sammenwirkt. 

Eine Bestromung des Elektromotors 61 bewirkt somit 
eine Drehung der SchlieBerweUe 2 in Offnungsrichtung, 
wobei aufgrund der Symmetrie der Hubkurvenscheiben 22a, 
22b des TurschlieBers 1 sowie der Ausgestaltung der Kraft- 
ubenragungsvorrichtung 64, 65, 69, 70a, 70b eine Drehung 
der SchlieBerwelle 2 in beide Richtungen moglich ist und 
somit der Turantrieb universell verwendbar ist. Bei Drehung 
der SchlieBerwelle 2 in Offnungsrichtung werden die hier 
nicht dargestellten SchlieBerfedem komprimiert; die in den 
Sc hlieBerfedern gespeicherte Energie stent sodann zur Be- 
wegung der SchlieBerwelle 2 in SchlieBrichtung zur Verfu- 
gung, wobei die Dampfung dieser SchlieBbewegung hy- 
draulisch durch den hier nicht dargestellten Dampfungskol- 
ben und/oder elektrisch durch den dann als Generator wir- 
kenden Elektromotor 61 erfolgt. 

Alternativ zu dem hier beschriebenen Ausfuhrungsbei- 
spiel sind auch weitere, hier nicht gezeigte Anordnungen 
und/oder Ausgestaliungen des Elektromotors und/oder der 
Kraftubertragungsvorrichtung moglich. 

Die Fig. 34 bis 36 zeigen modular aufgebaute integrierte 
TurschlieBer. Es wird eine Feder- und Dampfungskompo- 
nente 40 mit zwei Federkolbenraumen 12a, 12b sowie zwei 
Dampfungskolbenraumen 13a, 13b verwendet, wobei diese 
Komponente 40 in Ausgestaltung und Funktion den in den 
Fig. 1 bis 3 beschriebenen TurschlieBern 1 sowie den Feder- 
und Dampfungskomponenten 40 gemaB den Fig. 24 bis 29 
entspricht. Abweichend von diesen vorangehend beschrie- 
benen TurschlieBern bzw. Feder- und Dampfungskompo- 
nenten weist die Feder- und Dampfung skomponente 40 die- 
ses A usfuhrungsbci spiels cine SchlieBerwelle 2 auf, wcl- 
chen sowohl oben- als auch untenseitig aus dem Gehause 
der Feder- und Dampfungskomponente 40 herausragt. In 
diesen Endbereichen der SchlieBerwelle 2 ist oben und un- 



ten je ein Zahnrad 111a. 111b an der SchlieBerwelle 2 dreh- 
fest angeordnet. An das Gehause der Feder- und Damp- 
fungskomponenie 40 stirnseiue anschlieBend sind mehrere 
Federkomponenten 421, 42b, 42c, 42d angeordnet; die 
5 axiale Aneinanderreihung bedingt, dass die Gehause der Fe- 
derkomponenten 42a, 42b, 42c, 42d im Querschniti dem Ge- 
hause der Feder- und Dampfungskomponente 40 entspre- 
chen. Im Gehause jeder Federkomponente 42a, 42b, 42c. 
42d ist jeweils ein Mitnehmerbolzen 108a, 108b, 108c, 108d 

10 axial verschiebbar gefiihrt, wobei die Enden der Mitnehmer- 
bolzen oben- und untenseitig aus den Gehausen der Feder- 
komponenten 42a. 42b. 42c. 42d herausragen. Eine Axial- 
verschiebung der Mitnehmerbolzen 108a, 108b, 108c, 108d 
nach links bewirkt eine Kompression der in den Gehausen 

15 der Federkomponenten 42a, 42b, 42c, 42d angeordneten 
SchlieBerfedem 4a, 4b, 4c. 4d, welche si ch jeweils zwischen 
Gehause der Federkomponente 42a, 42b. 42c, 42d und Mit- 
nehmerbolzen 108a, 108b, 108c, 108d abstutzen. Die aus 
den Gehausen der Federkomponenten 42a. 42b. 42c, 42d 

20 herausragenden Enden der Mitnehmerbolzen 108a. 108b. 
198c, 108d greifen in Bohrungen der Mitnehmerplatten 
11 0a, U0b ein und sind jeweils durch einen Sicherungsring 
109a. 109b, 109c. 109d. 109e. 109f, 109g. 109h gegen ein 
Herausrutschen aus der Bohrung der Miuiehmerplatte 110a, 

25 110b gesichert. Die Abstande der Bohrungen der Miineh- 
merplatten 110a, U0b entsprechen denLangen der Gehause 
der Federkomponenten 42a. 42b, 42c, 42d, d. h. den Anstan- 
den der Mitnehmerbolzen 108a, 108b. l$>8c. 108d bei anein- 
andergereihten Federkomponenten 42a, 42b, 42c, 42d. Die 

30 Mitnehmerplatten 110a, 110b sind oben- und untenseitig 
mittels mehrerer, die Mitnehmerplatten 110a. 110b umgrei- 
fender Fuhrungen 113 an den Gehausen der Federkompo- 
nenten 42a, 42b, 42c, 42d axial verschiebbar gefiihrt. Das 
Gehause der Feder- uDd Dampfungskomponente 40 weist 

35 ebenfalls Fuhrungen 113 fur die Mitnehmerplatten 110a, 
110b auf. Die Mitnehmerplatten erstrecken sich oberhalb 
und unterhalb des Gehauses der Feder- und Dampfungs- 
komponente 40 bis iiber den Bereich der SchlieBerwelle 2 
hinaus, wobei sie im Bereich der SchlieBerwelle 2 je eine 

40 langliche Aussparung aufweisen. Die Aussparungen der 
Mitnehmerplatten 110a. 110b weisen an ihren Langsseiten 
jeweils eine Verzahnung 112a, 112b auf. Die Verzabnungen 
112a, 112b kammen mit den auf der SchlieBerwelle 2 ange- 
ordneten Zahnradem 111a, 111b. Eine Drehung der Schlie- 

45 Berwelle 2 in Offnungsrichtung entgegen dem Uhrzeiger- 
sinn bewirkt bei dem Ausfuhrungsbeispiel eine parallele 
Verschiebung der Mitnehmerplatten 110a, 110b nach links. 
Hierbei werden die SchlieBerfedem 4a, 4b, 4c, 4d der Feder- 
komponenten 42a, 42b. 42c. 42d gleichzeitig komprimiert, 

50 so dass die in ihnen gespeicherte Energie zusaizlich zur Be- 
wegung der SchlieBerwelle 2 in SchlieBrichtung zur Verfu- 
gung stent. Soil die universell einsetzbare Feder- und Damp- 
fungskomponente 40 eine Offnungsrichtung im Uhrzeiger- 
sinn aufweisen, so sind die Mitnehmerplatten so zu montie- 

55 ren, dass sich die Verzahnungen 112a, 112b auf der gegen- 
uberliegenden (in der Zeichnung gemaB Fig. 35 unteren) 
Seite der Zahnrader 111a, 111b befinden. 

Je nach Einbausituation und erforderlicher SchlieBkraft 
lasst sich die Feder- und Dampfungskomponente 40 mit ei- 

60 ner beliebigen Anzahl von Federkomponenten 42a, 42b, 
42c. 42d kombinieren. Die Mitnehmerplatten 11 0a, 110b 
sind hierbei vorzugsweise ablangbar ausgebildet, z. B. 
durch definierte Sollbruchstellen. 

AuBerdem ist es auch denkbar (hier nicht gezeigt), dass 

65 wcitcrc Komponcntcn mit Schubabtricbsglicd, z. B. Damp- 
fungs-. FeststeU-, und/oder Antriebskomponenten. in glei- 
cher Weise an die Mitnehmerplatten 110a. 110b angeschlos- 
sen werden. 
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Ebenfalls hier nichi gezeigi ist ein Ausfuhrungsbeispiel 
unter Verwendune von Zusaizkomponenten mit Drehab- 
iriebsgliedern. Hierzu weisen die Miinebmerplatten im Be- 
reich der Abiriebsgiiedcr mchrere Ausnehmungen mil Ver- 
zahnungen auf. odcr die Verzahnungen der Mitnehmerplai- 
icn ersirccken sich durchpehend uber einen GroBieil der 
Lange der Mhnehincrplanen. l*iir den ersien Fall is! ein fe- 
sicr Rasier-Absiand der Abiriebswcllen der Zusatzkompo- 
nenicn criordcrlich <wie auch bci dem Ausfuhrungsbeispiel 
geniaB Fig. 34 bis 36 vorhanden). wiihrend irn zweiien Fall 
Zusaizkomponenien unierschiediichcr Lange in beliebiger 
Reihcnfolge moniicrbar sind. 

Die Fig. 37 bis 39 zeigen geschnittene Slimansichten von 
TiirschlieBern I mil jeweiis zwei in separalen Federkolben- 
riiumen 12a. 12b angeordncicn SchlieBerfedem mil jeweiis 
unierschiedlicher Anordnune der Federkolbenraume 12a, 
12b zucinander. lndem TurschlieBergehause 11 ist jeweiis 
eine SchiicBcrwcllc 2 drchbar gel age n. Das Gctricbc zwi- 
sehen SchlieGerwelle und den Fcderkolbcn ist ausgebildet, 
wie in den vorangehenden Ausfuhrungsbeispielen beschrie- 
ben. und wird hier, wie auch die SchlieBerfedem undFeder- 
kolben. nichi gezeigu Fig. 37 zcigi in einer geschnittenen 
Siirnansichi einen TiirschlieBer mil in Richtung der Schhe- 
Bcruehsc parallel zueinandcr verse izi angeordneten Schlie- 
Berfedem. Fig. 38 zeigt in einer geschnitienen Slimansicht 
einen TiirschlieBer mit in einer Richtung zur Turebene par- 
allel zucinander versetzt angeordneten SchlieBerfedem. Fig. 
39 zeigi in einer geschnittenen Stimansichi einen Tiirschlie- 
Ber mil auf gegenuberliegenden Seiien der ScbbeBerwelle 
ungcordneicn SchlieBerfedem. 

Liste der Bezugszeichen 

1 TiirschlieBer 

2 SchlicBerwelle 
2u SchlicBerwelle 
2h SchlicBerwelle 
2*. SchlicBerwelle 
2*1 SchlicBerwelle 
3 j Fcderkolbcn 
3b Fcderkolbcn 

4 j Sc hlicBerfeder 

4b Sc h I ie Ber feder 

4c Sc h I ie Ber feder 

4d SchlicBerfcder 

5a Dampfungskolben 

5b Dampfungskolben 

6a SchlieBkrafieinstellung 

6b SchlieBkrafieinstellung 

In horizonialcr Hydraulikkanal 

7h horizonialer Hydraulikkanal 

7e venikaler Hydraulikkanal 

7d horizonialer Hydraulikkanal 

7c Zulaufbohrung 

71 Zulaufbohrung 

7g Zulaufbohrung 

9a Einbauraum 

9b Einbauraum 

10 Kolbenstange 
10a Kolbenstange 
10b Kolbenstange 

11 TurschlieBergehause 
11a TurschlieBergehause 
lib TurschlieBergehause 
12a Federkolbenraum 
12b Federkolbenraum 
12c Federkolbenraum 
12d Federkolbenraum 



12e Federkolbenraum 
12f Federkolbenraum 
13 Dampfungskolbenraum 
13a Dampfungskolbenraum 
5 13b Dampfungskolbenraum 
13d Dampfungskolbenraum 
16a Lager 
16b Lager 
17a Zahnrad 
to 17b Zahnrad 

18 Welle 

19 Zahnrad 

20 Lager 

21a oberes Lager 
15 21b unteres Lager 

22a Hubkurvenscheibe 

22b Hubkurvenscheibe 

22c Hubkurvenscheibe 

23 Deckel 
20 31a Kraftubertragungsrolle 

31b Kraftubertragungsrolle 

31c Kraftubertragungsrolle 

31d Kraftubertragungsrolle 

32a Achsbolzen 
25 32b Achsbolzen 

33a Schlitten 

33b Schlitten 

40 Feder- und Dampfungskomponente 

41 Dampfungskomponente 
30 42 Federkomponente 

42a Federkomponente 

42b Federkomponente 

42c Federkomponente 

42d Federkomponente 
35 43 Antriebskomponente 

51a Dampfungsrolle 

51b Dampfungsrolle 

52a Achsbolzen 

52b Achsbolzen 
40 53Ringnut 

54 Steuerbohrung 

55a Ruckstellfeder 

55b Ruckstellfeder 

60 Antriebsgehause 
45 61 Elektromotor 

62 Abtriebswelle 

63 elektrische Zusatzeinrichtung 

64 Kegelrad 

65 Kegelrad 
50 66 Welle 

67a oberes Lager 
67b unteres Lager 

68 Zahnrad 

69 Zahnriemen 
55 69a Zahnriemen 

69b Zahnriemen 
69c Zahnriemen 

70 Riemenscheibe 
70a Riemenscheibe 

60 70b Riemenscheibe 
70c Riemenscheibe 
70d Riemenscheibe 

71 Ringkanal 

72 Fiihrungsnut 
65 73 Stangc 

74 Verzahnung 

81 Dampfungsventil 

81a Dampfungsvenul 
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81b Dampfunesvenul 

82 Endschlasveniil 

83 Riickschlagventil 
83a Riickschlagventil 

83b Ruckschlagveniil 5 

84 Uberdruckventil 
90a SeilroUe 

90b SeilroUe 
90c SeilroUe 

91a SeilroUe 10 
91b SeilroUe 

92 SeilroUe 

93 UmlenkroUe 

94 Seil 

95 Gleitarrn 15 

96 Gleiischiene 

97 Gleiter 

98 Zusatzfcdcr 

99 Mitnehrner 

100 Zusatzschiene 20 

101 Turflugel 

102 Schamier 

103 Aufnahmeraum 

104 Montagewinkel 

105 Befestigung 25 

106 Zapfen 

107 Zapfen 

108a Mitnehmerbolzen 
108b Mitnehmerbolzen 

108c Mitnehmerbolzen 30 
108d Mitnehmerbolzen 
109a Sicherungsring 
109b Sicherungsring 
109c Sicherungsring 

109d Sicherungsring 35 
109e Sicherungsring 
109f Sicherungsring 
109g Sicherungsring 
109h Sicherungsring 

110a Mitnehmerplatte 40 
110b Mitnehmerplatte 
111a Zahnrad 
111b Zahnrad 
112a Verzahnung 

112b Verzahnung 45 
113 Fiihrung 

Patentanspruche 

1 . Antrieb (1) fur einen Fliigel einer Tiir. eines Fen- 50 
sters oder dergleichen, mit einem Antriebsgehause 
(11), vorzugsweise fiir den verdeckten Einbau in ein 
Turblatt (101) oder in einen Turrahmen, 
mit mindestens zwei in dem Antriebsgehause (11) an- 
geordneten SchiieBerfedern (4a, 4b). welche beim Off- 55 
nen oder Schliefien des Fliigels (101) beaufschlagt wer- 
den und als Energiespeicher zum selbsttatigen Schlie- 
Ben bzw. Offnen des Fliigels (101) ausgebildet sind, 
mit einer in dem Antriebsgehause (11) angeordneten 
Dampfungsvorrichtung (5a, 5b, 6a. 6b, 7a. 7b, 7c. 7d, 60 
7e. 7f, 7g. 13. 13a, 13b) zum Dampfen der SchlieB- 
und/oder Offnungsbewegung des Fliigels (101). vor- 
zugsweise hydraulische Dampfungsvorrichtung (5a, 
5b, 6a. 6b, 7a. 7b, 7c. 7d. 7e, 7f. 7g, 13, 13a, 13b), 
mit cincm in dem Antriebsgehause (11) angeordneten 65 
Abtriebsglied. vorzugsweise SchlieBerweUe (2). wel- 
ches mit dem Energiespeicher (4a. 4b) und/oder mit der 
Dampfungsvorrichtung (5a, 5b, 6a, 6b, 7a, 7b, 7c, 7d, 



7e, 7f. 7g. 13, 13a, 13b) zusammenwirkt, vorzugsweise 
mit einem krafiiibertragenden Gestange (95), welches 
einerseits in einern Dreh- oder Scbiebelager (97) abge- 
stiitzt isi und andererseits mil. dem Abtriebsglied (2) 
verbunden ist, 

wobei das Abtriebsghed (2) vorzugsweise liber ein Ge- 
triebe, z. B. Hubkurvenscheibe (22a. 22b) oder Zahn- 
trieb, mit mindestens zwei im Gehause (11) angeordne- 
ten Federkolben (3a, 3b) zusammenwirkt, auf welchen 
sich jeweils mindestens eine SchlieBerfeder (4a, 4b) 
abstutzt. dadurcb gekennzeichnet, 
dass zwei oder mehr Federkolben (3a, 3b). auf denen 
jeweils mindestens einer der Schliefierfedem (4a, 4b) 
abgestiitzt ist in Richtung der SchlieBerachse (2) und/ 
oder in einer Richtung paraUel zur Tiirebene parallel 
zueinander versetzt angeordnel sind. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass zumindest zwei Federkolben (3a, 3b) auf 
gegenuberliegenden Seiten der SchheBerweUe (2) an- 
geordnet sind. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Versatz in Richtung der Schlie- 
Berachse (2) zwischen den Federkolben (3a, 3b) kleiner 
ist als der Durchmesser der zugehorigen Kolbenraume 
(12a, 12b). 

4. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Federkolben (3a, 3b) 
mit SchiieBerfedern (4a 4b) unterschiedlichen Durch- 
messers und/oder unterschiedlicher Lange und/oder 
unterschiedlicher Federkon s tan ten zusammenwirken. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass zumindest eine SchlieBerfeder (4a, 4b) 
mil einer Einrichtung (6a, 6b) zur Einstellung der Fe- 
derkraft zusammenwirkt. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 4 oder 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass die SchlieBerfeder (4a, 4b) 
und/oder der Federkolben (3a, 3b) in einer Offenstel- 
lung der Tiir (101) vorzugsweise hydraulisch feststell- 
bar ist. 

7. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein, 
vorzugsweise zwei oder mehr Dampfungskolben (5a, 
5b) separat von den Federkolben (3a, 3b) ausgebildet 
sind. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Federkolben (3a, 3b) einen anderen, 
vorzugsweise groBeren Durchmesser aufweist als der 
Dampfungskolben (5a, 5b). 

9. Vorrichtung nach einem der Anspruche 7 oder 8, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Kolbenraum (12a, 12b) 
des Federkolbens (3a, 3b) eine andere, vorzugsweise 
groBere axiale Lange aufweist als der Kolbenraum 
(13a, 13b) des Dampfungskolbens (5a, 5b). 

1 0. Vorrichtung nach einem der Anspruche 7 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, dass mindestens ein Federkol- 
ben (3a, 3b) und mindestens ein Dampfungskolben (5a, 
5b) jeweils auf gegenuberliegenden Seiten der Schlie- 
BerweUe (2) angeordnet sind. 

11. Vorrichtung nach einem der Anspruche 7 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, dass mindestens ein Feder- 
kolben (3a, 3b) und mindestens ein Dampfungskolben 
(5a, 5b) jeweils auf der gleichen Seite der SchlieBer- 
weUe (2) vorzugsweise ineinander verschachtelt und/ 
oder ineinander eingreifend angeordnet sind. 

12. Vorrichtung nach cincm der Anspriichc 7 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Dampfungskolben 
(5a, 5b) hydraulisch feststellbar ausgebildet ist. 

13. Vorrichtung nach einem der Anspruche 7 bis 12, 
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dadurch gekennzeichnet, dass die Kolbenraume (13a, 
13b. 12a, 12b) der Dampfungskolben (5a. 5b) und/oder 
Federkolben (3a. 3b) iiber Hydraulikkanale (7a, 7b. 7c, 
7d, 71) hydraulisch gekoppelt sind. 

14. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 7 bis 13, 5 
dadurch gekennzeichnet. dass zur Einstellung der 
Dampfung und/oder des hydraulischen Endschlags fur 
mehrere Dampfungskolben (5a, 5b) und/oder Feder- 
kolben (3a, 3b) jeweils nur ein Ventil (81, 82) vorgese- 
hen isL 10 

15. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 7 bis 14, 
dadurch gekennzeichneu dass ein Dampfungskolben 
(5a) ein Ruckschlagventil (83) aufweist und ein ande- 
rer Dampfungskolben (5b) ein Uberdruckvenul (84). 

16. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 7 bis 15, 15 
dadurch gekennzeichnet, dass zur hydraulischen Kop- 
pelung von beiderseits der SchlieBerwelle (2) angeord- 
ncicn Dampfungskolben (5a, 5b) cin Ringkanal (71) im 
bodenseiugen Lager (21b) der SchlieBerwelle (2). vor- 
zugsweise in einem das Lager (21b) aufnehmenden 20 
Gehausedeckel, vorgesehen ist. 

17. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass auf der Schlie- 
Berwelle (2) zwei oder mehr Hubkurvenscheiben (22a, 
22b) ubereinander angeordnet sind. 25 

18. Vorrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Hubkurvenscheiben (22a, 22b) in 
sich spiegelsymmetrisch zu ihrer Langsachse ausgebil- 
det sind. 

1 9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 17 oder 18, 30 
dadurch gekennzeichnet, dass zumindest zwei Hubkur- 
venscheiben (22a, 22b) identisch ausgebildet sind. 

20. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
. spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass auf der Schlie- 
Berwelle (2) zwei oder mehr Zahntriebe ubereinander 35 
angeordnet sind. 

21. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass auf der Schlie- 
Berwelle (2) mindestens ein Zahntrieb (17a, 17b) und 
mindestens eine Hubkurvenscheibe (22a, 22b) uberein- 40 
ander angeordnet sind. 

22. Antrieb nach einem der Anspriiche 17 bis 21, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Hubkurvenscheibe 
(22a. 22b) und/oder der Zahntrieb (17a, 17b) so ausge- 
bildet ist, dass sich ein mit steigendem Offnungswinkel 45 
der SchlieBerwelle (2) abnehmendes Uberselzungsver- 
haltnis zwischen der Bewegung des Federkolbens (3a, 
3b) und der Drehung der SchlieBerwelle (2) ergibt. 

23. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die SchlieBer- 50 
welle (2) innerhalb des Gehauses (11) axial zweigeteilt 
ausgebildet ist. 

24. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 17 bis 23, 
dadurch gekennzeichnet, dass jeweils ein Federkolben 
(3a, 3b) und ein Dampfungskolben (5a, 5b) mit dersel- 55 
ben Hubkurvenscheibe (22a, 22b) zusammenwirken, 
wobei das Zusammenwirken vorzugsweise iiber eine 
Kraftubertragungsrolle (31a. 31b) bzw. Dampfungs- 
rolle (51a, 51b) erfolgL 

25. Vorrichtung nach Anspruch 24, dadurch gekenn- 60 
zeichnet. dass zwischen Federkolben (3a, 3b) und Hub- 
kurvenscheibe (22a, 22b) und/oder zwischen Damp- 
fungskolben (5a, 5b) und Hubkurvenscheibe (22a, 22b) 
und/oder zwischen den beiden Hubkurvenscheiben 
(22a, 22b) cin Ubcrsctzungsgctricbc angeordnet ist. 65 

26. Vorrichtung nach Anspruch 25. dadurch gekenn- 
zeichnet. dass das Ubersetzungsgetriebe als Zahnrad- 
getriebe und/oder als hydraulisches Getriebe ausgebil- 
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del ist. 

27. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche. dadurch gekennzeichnet. dass das Antriebsge- 
hause (11) als mehrteiliges Gehause ausgebildet ist, 
wobei das Antriebsgehause (U) mindestens einen Ge- 
hausegrundkorper, in welchem die SchlieBerwelle (2) 
gelagert ist, und mindestens eine weitere Gehausekom- 
ponente, die z. B. als Federgehause ausgebildet ist, auf- 
weist. 

28. Vorrichtung nach dem Oberbegriff des Anspruchs 
1, mit nur einer SchlieBerfeder (4) oder mit mehreren 
wSchlieBerfedern (4a, 4b, 4c, 4d), dadurch gekennzeich- 
net, dass das Gehause (11) des TiirschlieBers (1) Mon- 
tagewinkel (104) zum Einbau in ein Turblatt (101) oder 
einen Tiirrahmen aufweist. welche im Bereich der Ge- 
hausestirnseiten befestigt sind. 

29. Vorrichtung nach Anspruch 28, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass zumindest an cincr, vorzugsweise an jc- 
der Gehausestirnseite des TiirschlieBers (1) ein Monta- 
gewinkel (104) befestigt ist. 

30. Vorrichtung nach Anspruch 28 oder 29, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Gehausesumseiten Ausfor- 
mungen zur Befestigung der Montagewinkel (104) auf- 
weisen, z. B. Ausnehmungen und/oder Vorspriinge wie 
Gewindebohrungen, Zapfen, Nuten, Siege oder der- 
gleichen. 

3 1 . Vorrichtung nach einem der Anspriiche 28 bis 30, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Montagewinkel 
(104) die Gehausestimseiten zumindest abschnitts- 
weise iiberdecken und vorzugsweise derart abgewin- 
kelt sind, dass ihre Oberseite eine Ebene mit der Ober- 
seite des TurschheBers (1) bildet. 

32. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 28 bis 31, 
dadurch gekennzeichnet. dass die Montagewinkel an- 
gepasst an das jeweilige Turblatt (101) ausgebildet 
sind, wobei die Montagewinkel (104) jeweils ange- 
passte Befestigungen (105), z. B. Bohrungen, und eine 
angepasste Form aufweisen. 

33. Vorrichtung nach dem Oberbegriff des Anspruchs 
1, mil nur einer SchlieBerfeder (4a, 4b) oder mehreren 
SchlieBerfedern (4a. 4b). vorzugsweise nach einem der 
vorhergehenden Anspriiche, wobei der Federkolben 
(3a, 3b) mit der SchlieBerfeder (4a, 4b) zusammen- 
wirkt und wobei ein separater Dampfungskolben (5a, 
5b) vorgesehen ist, der die Bewegung des Abtriebs- 
glieds (2, 2a, 2b) zumindest in einem Teil der SchlieB- 
und/oder Offnungsbewegung dampft. dadurch gekenn- 
zeichnet. dass der Federkolben (3a, 3b) und der Damp- 
fungskolben (5a, 5b) miteinander verbunden sind, vor- 
zugsweise durch eine Kolbenstange (10, 10a, 10b) oder 
dergleichen, wobei sich der Federkolben (3a, 3b) und 
der Dampfungskolben (5a, 5b) bei Drehung der Schlie- 
Berwelle (2, 2a, 2b) gleichsinnig bewegen. 

34. Vorrichtung nach Anspruch 33, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Federkolben (3a, 3b) und der Damp- 
fungskolben (5a, 5b) in separaten, vorzugsweise ge- 
geneinander abgedichteten Kolbenraumen (12a, 12b, 
13a, 13b) gefuhrt sind, wobei die Kolbenstange zwi- 
schen den Kolbenraumen (12a, 12b, 13a, 13b) mittels 
einer vorzugsweise abdichtenden Fuhrung (16a, 16b) 
gefuhrt ist. 

35. Vorrichtung nach dem Oberbegriff des Anspruchs 
1, mit nur einer SchlieBerfeder (4a, 4b) oder mehreren 
SchlieBerfedern (4a, 4b). vorzugsweise nach Anspruch 
27 oder 28, wobei das als Abtricbswcllc (2, 2a, 2b) aus- 
gebildete Abtriebsglied mindestens eine Hubkurven- 
scheibe (22a, 22b. 22c) aufweist und wobei minde- 
stens ein entlang der Langsachse des TurschheBers (1) 
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verschiebbarer Schiiuen (33a, 33b), der mit der Hub- 
kurvenscheibe (22a, 22b, 22c) zusammenwirkende 
Kraftuberiragungsrollen (31a, 31b, 31c, 3ld) aufweist, 
vorgesehen ist, welcher am Federkolben (3a, 3b) oder 
am Dampfungskolben (5a, 5b) montiert oder einstuk- 5 
kig angeformt ist und die Abtriebswelle (2, 2a, 2b) vor- 
zugsweise umgreift, dadurcb gekennzeichnet, dass die 
Kraftuberiragungsrollen (31a, 31b, 31c, 31d) derart am 
Schb tien (33a. 33b) moniien sind, dass die Hubkurven- 
scheibe (22a. 22b, 22c) zwischen mindestens zwei ge- 10 
genuberstehenden Kraftubertragungsrollen (31a, 31b, 
31c. 31 d) angeordnet ist, wobei sich die gegenuberste- 
henden Kraftuberiragungsrollen (31a, 31b, 31c, 31d) 
bei jeder Drehposiuon der Hubkurvenscheibe (22a, 
22b, 22c) in Kontakt mit der Hubkurvenscheibe (22a, 15 
22b, 22c) befinden. 

36. Vorrichtung nach Anspruch 1, mit nur einer 
SchlicBcrfcdcr (4a, 4b, 4c, 4d) oder mchrcrcn Schlic- 
Berfedern (4a, 4b, 4c, 4d), dadurch gekennzeichnet, 
dass der TiirschlieBer (1) modular aufgebaut ist, und 20 
die Moduln, z. B. Feder- und Dampfungskomponente 
(40), Federkomponenie (41), Dampfungskomponente 
(42, 42a, 42b, 42c, 42d), Antriebskomponente (43), 
Feststellungskomponente. frei miteinander kombinier- 
bar sind. 25 

37. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche in Verbindung mit Anspruch 36, dadurch ge- 
kennzeichnet. dass die Komponenten (40, 41, 42. 42a, 
42b, 42c, 42d, 43) jeweils mindestens ein Abtriebs- 
glied aufweisen, wobei das Abtriebsglied vorzugs- 30 
weise als Drehabtriebsglied, insbesondere Welle (2, 2a, 
2b, 2c, 2d, 18, 66), und/oder als Schubabtriebsglied 
(108a, 108b, 108c, 108d) ausgebildet ist. 

38. Vorrichtung nach Anspruch 36 oder 37, dadurch 
gekennzeichnet. dass jedes Abtriebsglied (2, 2a, 2b, 2c, 35 
2d, 66, 108a, 108b, 108c, 108d) mit mindestens einer 
Antriebseinrichtung, z. B. SchlieBerfeder (4a, 4b, 4c, 
4d) oder Elektromotor (61), und/oder mit der Damp- 
fungsvorrichtung (5a, 5b, 81, 81a, 81b) zusammen- 
wirkt, und dass die mindestens zwei Abtriebsgheder (2, 40 
2a, 2b, 2c, 2d, 66) miteinander gekoppelt sind. 

39. Vorrichtung nach einem der Anspruche 36 bis 38, 
dadurch gekennzeichnet, dass jedes Abtriebsglied (2, 
2a, 2b. 2c, 2d, 66, 108a, 108b, 108c, 108d) oben unoV 
oder unten aus dem Gehause der Komponente (40, 41, 45 
42, 42a, 42b, 42c, 42d. 43) herausragt. 

40. Vorrichtung nach einem der Anspruche 36 bis 39, 
dadurch gekennzeichnet, dass mindestens eines der 
Abtriebsgheder (2, 2a, 2b, 2c, 2d, 66) mit einem kraft- 
ubertragenden Gestange (95) oder unmittelbar mit der 50 
Turwelle (102) koppelbar ist, wobei vorzugsweise vor- 
gesehen ist, dass im Betriebszustand nur ein einziges 
Abtriebsglied (2, 2a, 2b, 2c, 2d, 66) mit dem kraftuber- 
tragenden Gestange (95) bzw. der Turwelle (102) ge- 
koppelt wird. 55 

41. Vorrichtung nach Anspruch 40, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass mehrere der Abtriebsgheder (2, 2a, 2b, 
2c, 2d, 66) wahl weise mil dem kraftubertragenden Ge- 
stange (95) koppelbar sind. 

42. Vorrichtung nach einem der Anspruche 36 bis 41, 60 
dadurch gekennzeichnet. dass ein Getriebe zur Kopp- 
lung der Abtriebsgheder (2, 2a, 2b, 2c, 2d, 66) vorgese- 
hen isL 

43. Vorrichtung nach Anspruch 42. dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Gctricbc zur Kopplung der Abtricbs- 65 
glieder (2, 2a, 2b, 2c, 2d. 66) als Zahnradgeuiebe (17a, 
17b. 19. 68) oder dergleichen ausgebildet ist. 

44. Vorrichtung nach Anspruch 42, dadurch gekenn- 
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zeichnet. dass das Getriebe zur Kopplung der Abtriebs- 
gheder (2, 2a, 2b, 66) als Riemengetriebe (69. 69a. 69b, 
69c, 70, 70a, 70b, 70c, 70d) oderdergleichen ausgebO- 
det ist. 

45. Vorrichtung nach Anspruch 44, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Riemengetriebe mindestens einen 
Zahnriemen (69, 69a, 69b, 69c) aufweist, wobei der 
Zahnriemen (69, 69a. 69b, 69c) mit mindestens einem, 
vorzugsweise als Riemenscheibe (70, 70a, 70b, 70c, 
70d) ausgebildeten Drehglied zusammenwirkt. 

46. Vorrichtung nach Anspruch 42, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Getriebe zur Kopplung der Abtriebs- 
gheder (2, 2a, 2b, 66) als Zueseilgetriebe (90a, 90a, 
90c, 91a, 91b, 92, 93, 94) oder dergleichen ausgebildet 
ist. 

47. Vorrichtung nach Anspruch 46, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Zugseilgetriebe mindestens ein Zug- 
scil (94) aufwcisL wobei das Zugscil (94) mit minde- 
stens einem, vorzugsweise als Seilrolle (90a, 90b, 90c, 
91a, 91b, 92. 93) ausgebildeten Drehglied zusammen- 
wirkt. 

48. Vorrichtung nach Anspruch 42, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Getriebe zur Kopplung der Abtriebs- 
gheder (2, 2a, 2b, 66) als Kettengetriebe oder derglei- 
chen ausgebildet ist. 

49. Vorrichtung nach Anspruch 48, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Kettengetriebe mindestens eine 
Kette aufweist, wobei die Kette mit mindestens einem, 
vorzugsweise als Kettenrad ausgebildeten Drehglied 
zusammenwirkt. 

50. Vorrichtung nach Anspruch 42, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Getriebe zur Kopplung der Abtriebs- 
gheder (2, 2a, 2b, 66) als Zug- und/oder Schubstange 
(73, 110a, 110b) oder dergleichen ausgebildet ist. 

51. Vorrichtung nach Anspruch 50, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Zug- und/oder Schubstange (73, 
110a, 110b) zumindest abschnittsweise mit einer Ver- 
zahnung (74, 112a, 112b) oder dergleichen ausgebildet 
ist, wobei die Verzahnung (74, 112a, 112b) mit minde- 
stens einem, vorzugsweise als Zahnrad (17a, 17b, 111a, 
111b) ausgebildeten Drehabtriebsglied zusammen- 
wirkt. 

52. Vorrichtung nach einem der Anspruche 42 bis 51, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Getriebe zur Kopp- 
lung der Abtriebsgheder (2, 2a, 2b, 2c, 2d, 66) in einem 
separaten Gehause (11c) gelagert ist welches mit den 
Gehausen (11a, lib) der Komponenten (40, 41. 42, 43) 
koppelbar ist, und/oder dass das Getriebe zur Kopp- 
lung der Abtriebsgheder (2, 2a, 2b, 2c, 2d, 66) zumin- 
dest teilweise und/oder abschnittsweise innerhalb und/ 
oder auBerhalb, insbesondere oberhalb und/oder unter- 
halb eines oder mehrerer der Gehause (11a, lib) der 
Komponenten (40, 41, 42, 43) gelagert und/oder ge- 
fuhrt ist. 
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